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Forord

Spidsgatteren har sit udspring i den klassiske danske kragejolle, der i si
mange ér dominerede billedet ved de danske kyster, og den er derfor en
fortszettelse af en meget gammel tradition inden for dansk bidebygning.

I over halvtreds dr var spidsgatteren en del af det brede sejlsportsbil-
lede, hvor det var den typiske familiebid, der ogsi med held kunne an-
vendes til kapsejlads, En af Aage Utzons sidste konstruktioner vandt i
halvtredserne klasse IV i Skaw Race tre gange - et godt bevis pi denne
bidtypes alsidighed og levedygtighed.

Det er derfor prisvaerdigt, at Dansk Forening for /Eldre Lystfartgjer i
samarbejde med Sejl og Motor har taget initiativet til at fastholde histo-
rien om spidsgatterne gennem denne bog. Den vil bidrage til at udbrede
forstielsen for den tradition, der ligger bagved konstruktionen af de
mange gode og harmoniske spidsgattere, som er bygget gennem drene.

Forhibentlig vil bogen ogsi give anledning til, at der bliver viernet
endnu mere om den stadig store flide af spidsgattere, som sejler i dan-
ske farvande.

Ebbe Wedell-Wedellshorg.
Formand for Kongelig Dansk Yachtklub.






Spidsgatterens historie

Af Bent Aarre

For at finde frem til historien bag
spidsgatteren i Danmark ma vi
starte midt i forrige drhundrede. |
mange af vore kysthavne blev der
bygget fiskefartgjer til brug i indre
danske farvande. Yderligere blev
der bygget servicebide, f.eks.
lodsbidde, kadrejerjoller og told-
krydsere. Typerne var gerne spids-
gattede og klinkbyggede og fik of-
te navn efter den lokalitet, hvor de
blev bygget. Som [wllesnzvner
kaldte man dem kragejoller i Qst-
danmark, smakker i Lillebzlt og
Ostjylland, sjeegter i Nordjylland
(norsk oprindelse). Det er isar
kragejollen, der helt tydeligt er
oprindelsen til den moderne dan-
ske spidsgatter,

Der er ingen, der ved, hvor or-
det »krage« kommer fra, men jol-

Pd vej til kapsejlads ved Nyborg i
1973. Tegningen er udfort af Holger
Drachmann til Hlustreret Tidende og
viser en gruppe fartojer i Bogestrom-
men under eskadresejlads fra Koben-
havn,

Lodsbad bygget i Helsingor ca. 1866, Den er pd 32 fod. Det ses tydeligr, at spids-
gatteren har feellestraek med denne kragejolle. Det ses ogsd tydeligt pd spanie-
ridset, at der er sleegtsskab med vikingeskibene. ( Opmadilt af Chr. Nielsen til Danske
Bddtyper).




Bornholmsk laksebdd pd 34 fod fra 1867. Den er tegnei af skibsbyggermester
Eggert Benzon, Nykobing Falster, Skont tegnet som brugsbdd ville den have
egnet sig som lystfartoj. Han tegnede da ogsd mange kragejoller beregnet 1il
Iystsejlads. Hans bdde vandt mange kapsejladser og stor anerkendelse i sejl-
sportens barndom.
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len beskrives sadan i »Dansk Ma-
rine-Ordbog fra 1852:

Kragejollen er et bredt, klink-
bygger sejlfartoj. der er spidst til
begge ender, forer en mast med
sprydsejl samt en fok og en kly-
ver.«

Senere kunne kragejollen ud-
market fore mesan (papegoje).
Storsejl med gaffel, men med lost
underlig (uden bom) blev ogsd
hurtigt almindelig.

Den forste kendte kapsejlads
alene for kragejolletyper blev al-
holdt i @resund 1858. Her blev det
omhyggeligt bestemt, at kun bade,
der egnede sig til fiskeri, kunne
deltage. At der pd den tid eksiste-
rede kragejoller beregnet for ren
lystsejlads, er bevist derved, at to
sddanne stillede op, men blev al-
vist al’ neevnte drsag. En afl disse
var bygget af skibsbygger Eggert
C. Benzon, Nykebing Falster.

Benzon kan man miske med
en vis ret kalde Danmarks forste
syachtkonstruktere, Neasten alle
kragejoller blev dengang bygget
efter wgehor, altsa uden egentlig
tegning, men Benzon bide tegne-
de og byggede sine fartgjer. Der-
for kan man méske ogsa tillade sig
at kalde Benzon for stamfaderen
til den moderne spidsgatter, Hans
bade var frygtede pi kapsejladsba-
nerne og var samtidig glimrende
sabade.

En al Benzons kragejoller,
sEchou, blev kendt i hele landet,
da den som en af de mindste ba-
de klarede en stormflodsstorm i



Denne primitive tegning fra en lzerebog { 1873 viser, at lysthdden
havde et stort deeksareal, en lille, flad kahyt, et miniaturecockpit med
karm og et mini-styrehul helt agrer. Denne udformning ses ogsd pd
gamle tegninger og malerier ar veere fremherskende, Man har siddet
godt beskytret, og baden har kunnet tdle stor kreengning og grov s
uden at tage vand ind.




=

Mstersgen 1872, Utallige skibe
strandede eller sank denne uvejrs-
dag. »Echo. var for forgvrigt kra-
velbygget, sd nu ved vi ogsd, atl
denne byggemetode benyttedes
pa den tid blandt de almindelige
klinkbyggede kragejoller.

Udenbords ballast
I slutningen af halvfjerdserne s
man herhjemme de forste bade
med udenbords jern- eller blybal-
last. For kragejollens vedkom-
mende blev det mest almindeligt
med en kombination af inden-
bords/udenbords ballast. At man i
hvert fald i 1873 ikke kendte til
udenbords ballast, kan man slutte
ved at lase den farste danske sej-
lerhandbog +Vejledning i Semands-
skab«, Den var skrevet af naviga-
tionsleerer Simon Hempel, og han
brugte kragejollen som wovelses-
béd« for lzeserne. Ballasten beskri-
ves sadan:

wBallasten bor aldrig legges for
neer ved enderne af et fartof. 1 en
béd pd 25 fods leengde bor der vé-
re mindst en afstand pd 3 a 4 fod
fra agterstzevnen og 5 a 6 fod fra
Jorstaevaen til ballasten. Den bor

Den legendariske Lyneesjolle har faer
en rensessance. Denne smukke krage-
Jjolle er bygget i 1979 pd Tom Jeppe-
sens hddebyggeri i Lynes efier de
gamle traditioner.

Kragejolle fotograferet under Dansk
Forening for Aldre Lystfartojers traf-
festavne i Lynaes i 1982,









leegges sd dybt ned i fartdjet som
nmuligt, dog ikke gerne direkte pd
vderkladningen. Den spredes sd-
vidt muligt { midten af fartojet,
Ivor den forstottes og surres fast,
sdledes at den ikke kan forskyde
sig. I stedet for jern kan anbefales
zinkaffald, der fds hos galvanise-
rerne [ firkantede staenger. Det er
renligere og temmelig ungit.«

Den danske traditionelle krage-
jolle fik som lystfartgj alvorlig

Farvebilledet viser en klinkbygger spidsgatter fotogra-
Seret ud for Jyllinge.

Sindingbdden vElses pd 27 fod fra 1888. Ei af de forste
lysifartojer, der udelukkende havde udenbords ball
var denne norske konstrukrion. Sindings bdde blev
meget populzere | Danmark, fordi de var hurtige. Bdde
denne type og senere norske spidsgattertyper var meget =
smalle og vandt aldrig senere indpas i Danmark. Vi
Soretrak i det lange lob vores egen tradition. o =
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Sildebdd fra Lynzes pd 33 fod ca. 1880.
Lynzeshddene havde i mange dr fint omdom-
me. De havde sior bredde og et rundt, fuldiet
agterskib. Typen er moderniseret i drenes loh
og bliver stadig bygger til entusiastiske
sejlere.
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konkurrence fra de engelsk inspi-
rerede kuttere, og det var disse og
deres efterkommere, der i hvert
fald pi kapsejladsbanerne blev
helt dominerende fra halvfemser-
ne og op til vore dage. Kragejol-
len/spidsgatteren havde dog si
mange venner, at den overlevede
og stadig lever i bedste velgdende.

Den danske spidsgatter hente-
de en del inspiration udefra i slut-
ningen af drhundredet. Der var en
efter den tids forhold avanceret
norsk konstrukter ved navn E. A,
H. Sinding. At han var foran sin
tid ses af, at han allerede i 1870
havde boltet en jernkol uden pd
en 18 fods bad. Dette skete f.eks,
forst i England 1875. Hans spids-
gattere var mere slanke og dybe
end de danske kragejoller. Da det
viste sig, at hans bide vandt kap-
sejladserne, blev der bygget flere
al dem i Danmark. Kjsbenhavns
Amator Sejlklub lod f.eks. bygge
to spidsgattere (kravel) i 1891 efter
hans tegning. De blev benyttet
som skolebide i mange r. Vore
senere  spidsgatterkonstrukterer
har uden tvivl ogsd hentet nogen
inspiration i den legendariske nor-
ske konstrukter Colin Archer,

Den forfinede kragejolle

Mange af vore dygtigste sejlere i
sejlsportens ungdom startede med
at sejle kragejolle, Sejlsportsman-
den Christian X startede sin kar-
riere, da han var prins i 1897, med
kragejollen sEmmae, Den havde

'
f

: 1, |
v

Frederikssundjollen +Spray«, der er bygget omkring dr 1900, er stadig sejlende
og bliver passet og plejer som en god turbad for familien Helge Moller i Svend-
harg,

klyver, fok, sprydsejl og papegaje,

Danmarks bedste sejlere og
rorsmaend fra omkring 1900 til
1930 var brodrene Valdemar og
Christian Niclsen (begge var ba-
germestre i Kobenhavn), De var
fadt og opvokset i Horsens. Deres
forste bad var kragejollen +Sva-

nen«. Biden var bygget af Bredre-
ne Svendsen pi Refshalegen |
1891 og blev senere kobt af Valde-
mar og Christian. De hentede bi-
den og sejlede den hjem til Hor-
sens. Denne tur kom til at vare ni
degn pa grund af kontraer og hird
vind. Ved Samsp bordfyldte ba-
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Kragejolle fra 1909 tegnet af konstruktor A. Witt ved Orlogsvaerftet. Her er et
uddrag af den originale tekst fra konkurrencen om denne bdd: »Sejlklubben Sun-
det ser det bl.a. som sin opgave at tilfore nye og varne om kragejollen. Derfor
har klubben udskrever en konkurrence for at finde en velegnet kragejolle. Denne
prishelonnede tegning viser en javnfvidig bdd med en vandlinie, der huler ind
bdde agter og for som pd de gode, gamle kragejoller. Kolen er givet en svag run-
ding nedefter, sdledes at storre dybgdende bliver omtrent midi pd badens agterste
halvdel, hvilket i tilfzelde af grundstodning hiziper til lettere at komme flot.
Batlastkolen spidser staerkt til i begge ender, sd bddens vageewner ikke der-
igennem svaekkes.

Kobenhavns Ama-
tor Sejlklubs gvel-
seshdd »Axels teg-
net af Sinding,
Naorge og bygget (
1891.
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den, og de var nzer ved at drukne.
I Horsens var der stor opstandelse
over den lange ventetid, og man
sendte et par toldkrydsere ud at le-
de efter dem. Brgdrene beskriver
deres ankomst til Horsens sadan:
»Vi kom hjem til fars gretever og
tre spalter i Horsens Avise.

Der var is@r to konstrukterer,
der bidrog til forfinelsen al krage-
jollen i begyndelsen af dette ar-
hundrede. Det var Jacob Svend-
sen, der havde et bideveerft (Brdr.




En anden af Kobenhavns Amator Sejlklubs ovelseshdde fotograferet ud for

Tuborg Havn i 1972

Svendsen) sammen med sin bro-
der pa Refshaleden, og konstruk-
tor A. Witt ved Orlogsveerftet. Nar
man blader i gamle fartgjsforteg-
nelser, er disse navne almindeligt
forekomne., Begge tegnede dog
med érene langt flere kuttertyper
end kragejoller/spidsgattere. Witt
blev seerligt kendt for sine SSA og
SSB bade i tyverne og vandt en
konkurrence i 1909 om tegninger
til en kragejolle, der skulle bruges
som gvelsesbad i sejlklubben Sun-

Kragejollen »Svanen« tegnet og byg-
get af brodrene Svendsen, Refshale-
oen 1891, Sprydrig med topsejl og kiy-
ver. Man ser, at det endnu hlev brugt
at lave separat styrehul. Der er syet
huller i sejlene, da man havde en teori
om, at det gav mere fart, hvis man lod
vindens irvk slippe om pd sejlenes le
side. Denne teori blev hurtig! forladt,
men havde en renessanice pd spilere
1930 erne.
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Spidsgatteren »Eddare pd 21 fod. tegnet af G. Berg i 1920, Bdden
er kravelbygget. og man ser tvdeligt, at Berg er meget &l pd
klassespidsgatterens endelige udformning. Sejlerne var pd deite
tidspunkt i vildrede med, om man skulle veelge gaffel- eller ber-
mudarig. Her har ejeren, K. Halby., ikke turdet bestille det nymo-
dens. Bdden blev bygget hos Jacob Hansen i Kastrup.
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det. Jacob Svendsen tegnede for-
ovrigl ogsd ovelsesbide til Kjp-
benhavns Amater Sejlklub, hvoraf
den forste blev sgsat fra hans egel
verft i 1914 og dobt vFrejae. Den-
ne bid eksisterer stadig i bedste
velgdende.

De tre store

[ drene 1920 til 1950 havde den
danske spidsgatter sin glansperio-
de. Den blev mere og mere forfi-
net. Den var kravelbygget, bley
dybere og fik skiret mere og mere
undervandsskrog veek i steevn og
hak (de blev underlgbne). Dette
betad forst og fremmest storre
fart. Gaffelriggen forsvandt til for-
del for den mere effektive bermu-
darig, Kragejolle-betegnelsen for-
svandt fra disse typer, og man
kaldte dem udelukkende spidsgat-
tere. Det var pludselig ikke fint

Kragejollen sMy Dreamy pd 19 fod tegnet af G. Berg i 1921, Skroglinierne er
meget raffinerede, og baden er lige sd smal som de tilsvarende norske typer.
Dette md naermest tilskrives et eksperiment, som ikke blev gemaget, Her ser vi
bermudariggen dukke op, men det praktiske og effektive ved denne rig gdr tabt,
da Berg har valgt en usaedvanlig lan 2 hom.
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nok at have en kragejolle. Disse
fik det pa mange mader uretfzerdi-
ge omdemme, at de var gammel-
dags, langsomme og besveerlige at
hindtere.

Men ogsa spidsgatteren fik nog-
le image-problemer. Man regnede
dem som andenrangs bide, fordi
de jo trods alt ikke var si elegante
som de slanke kuttertyper. Men
spidsgatteren var rummelig, en
god sebid og var ofte kutterne
overlegne i fart pd lens og halv
vind.

Mens der var mange, der tegne-
de kuttere, var der kun f4, der teg-

Den kendre norske konstrukior, Johan
Anker, som forst og frenmmest er kendt
Sor sine meter-bede, har ogsd tegnet
spidsgattere. Denne 60 kvm. spids-
gatter er tegnet § 1914. Den er betyde-
ligt slankere, end de danske klasse-
spidsgatiere.




nede spidsgattere. Tre konstrukte-
rer blev helt dominerende som
spidsgatter-udviklere.

1 1914 hgrer man forste gang
om G. Berg. Han tegnede en
klinkbygget, sterkt underloben
spidsgatter med 28 m? ved navn
+Kulings. Desveerre findes der in-
gen tegninger al denne bad. Den
var pi den tid seerpraeget ved kun
at fere storsejl og fok med et hajt
sejlplan, men dog med en kort gaf-
fel. Altsd et overgangsfaenomen til
bermudariggen,

I 1918 tegnede Aage Utzon en
55 m? spidsgatter, der blev bygget i

Den skotsk-narske konstruktor, Colin
Archer, udviklede spidsgatterne i en
helt anden retning end de danske kon-
struktorer. Hans kendteste bdde er de
velsejlende lods- og redningsskojter,
men han tegnede ogsd lysthdde. Dette
er hans konstruktion nr. 100, en spids-
gattet cruising-vacht fra 1903 til en
kunde i Hamburg.




45 nt* klassespidsgatier
fra 1933 tegnetaf M. S. J.
Hansen. Man ser denne
konstrukiors karakterisii-
ske wvaremarken, dei lille
ruf foran masten,

Mange af de gamle spidsgartere
er velhevarede, og deres ejere
er medlem af Dansk Forening
Jor Aldre Lysifartojer. Deite
hillede er fra foreningens treef-
festavne i 1983 ved Stege.

en serie pd fire. Den kendteste var
»Shamrocks, som heergede kapsej-
ladsbanerne i @stjylland. I tyverne
kom den tredje til, nemlig M. S. J.
Hansen.

Klasserne

I tyverne var der allerede si man-
ge spidsgattere i forskellige storrel-
ser, der sejlede kapsejlads, at der
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blev problemer med at smtte dem
i lob sammen med kuttertyperne
efter NL-malet (handicapregel fra
1913, nu aflgst af Scandicap m.fl,),
Mange mente ikke, at denne regel
egnede sig for spidsgattere. P4 Sej-
lerdagen i 1924 fremkom ingenigr
Schliiter, som reprasentant for
Sundet med forslag om, at spids-
gatterne fik en klasse for sig selv,
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Med dette mente han, at de skulle
sejle i egne lgb efter en tillempet
NL-regel.

Aage Utzon (dengang Alborg)
havde i nogle ar haft lignende tan-
ker, men hans idé var, at der skul-
le bygges til smrlige stgrrelser
spidsgattere, hvorefter disse kun-
ne konkurrere pa lige fod. I Jyl-
land var interessen for spidsgatte-
re serlig stor, og Aarhus Sejlklub
forte ideen videre til Jydsk Sejl-
union, som igen forte forslaget
frem p4 Dansk Sejlerdag (den se-
nere Dansk Sejlunion). Dette ske-
te i drene 1925/26,

1 1926 udskrev Jydsk Sejlunion
med stgtte af Sejlerdagen en kon-
kurrence om tegninger til en 30 m?
og en 45 m*, Den blev vundet af
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henholdsvis Berg og Utzon. Vor
gamle kending A. Witt fik anden-
preemie. Efter at have udarbejdet
nzrmere regler, blev klasserne
godkendt som national klassebad i
1927. Badene skulle bl.a. bygges af
skandinaviske tresorter, og de
matte ikke have hul mast. Det for-
sogtes med negativt resultat at fi
Norge og Sverige interesseret i at
vare med.

Inden man kom sd vidt, var der
foregiet endelgse diskussioner om
emnet pa Sejlerdagene. Her er et
par typiske kommentarer i ud-
drag:

»Spidsgatteren adskiller sig kun
[fra andre bdde ved, at agterenden
er brutalt knebet ind, og ndr en
mand forelsker sig i en sadan bag-

Godkendelse af 30 m* og 45 m* -
spidsgatterne som klassebdde i 1927
betad, at tegningerne skulle indsendes
til Dansk Sejlerdags sekretariat og
godkendes af forretningsudvalget,
inden bygningen af bdden. Dette er
Aage Utzons hdandskrevne orientering
pd en tegning (il en 30 m* spidsgatter.

Tegningen til en af Aage Utzons aller-
Sforste konstruktioner fra 1918. Bly-
antsstregerne er konstruktorens egne,
og de illustrerer, at han hele tiden
sogte at udvikle sine bdde.
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del, md han bygge il de eksiste-
rende klasser og ikke til en ny seer-
lig spidsgatterkiassee.

»En spidsgatterklasse vil gore
god gavn som afloser for alle de
mange bdde, der ligger i provins-
havnene, bygget efter tilfwldige
tegninger. Hvem kender ikke en el-
ler anden bad, der gdr under pge-
navne som »Sauceskdlen«, »Flode-
kanden« eller »Kuffertens. Tusin-
der af bade med lige sd mange fa-
coner, som deres antal er stort, det
er dette byggeri, Dansk Sejlerdag
ikke skal fole sig for stor til at tage
under arimen og retledes,

Der blev nu stillet forslag om
andre storrelser spidsgattere end
30 og 45. I 1933 fremkom et for-
slag om en lille 20 m? med kahyt,
og der blev udskrevet en tegne-
konkurrence, Denne blev vundet
al Aage Utzon i 1934, En 26- og en
38 m? klasse blev vedtaget i 1935
og en 55 m? klasse i 1936. Den
storste og den mindste klasse blev
dog aldrig populere. F.cks. blev
der kun bygget to 55 m? spidsgat-
tere.

Gode sp- og turbide

Efter disse vedtagelser kom der
for alvor gang i byggeriet jeevnt
fordelt pi konstruktererne Berg,

1 forbindelse med Dansk Forening for
Eldre Lysifartojers driige traeffe-
stevner afhioldes der kapsefladser,
lhvor nogle af de smukkeste, gamle,
danske bade konkurrerer, Her rundes
et marke i god ro og orden,

Ogsd i USA var der interesse
Jor spidsgatieren  20°erne.
Denne 20 fods spidsgatter er
regnet af den amerikanske kon-
struktor af dansk oprindelye,
Aage Nielsen, Boston i 1926,
Marconi-riggen var den gang
meget avanceret. Senere blev
flere af Aage Nielsens kon-
struktioner bygget i Danmark.

Et par spidsgattere pd kryds ved Tdarbak i 1937,
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Ei flot felt af spidsgatiere formentlig fotograferet i slutningen af 30 erne.

Utzon og Hansen. Man vil altid
kunne kende disse konstruktorers
sarpreg. Bergs bide havde meget
stort spring og var temmelig skar-
pe i for- og agterskib. Utzons var
lidt buttede i stazvnen, havde
smarte linier og havde en meget
smuk og effektiv facon pa roret,
M. S. J. Hansens bide var kenne,
lidt buttede og havde altid et lille
ekstra ruf med skydekappe og
kogje som forluge. Dette gav na-
turligvis en bedre komfort i for-
rummet. | hans skroglinier er

En 26 n?® tegner af Aage Utzon i 1935,
Han yndede at forsyne sine tegninger
med symboler til illustration af navnet.
Her en yndefuld tegning af Den lille
Havfrue.

bedst bevaret basistreek fra krage-
jollen.

Niels Benzon var en af de per-
soner, der har betydet mest for
dansk sejlsport (fer ham, Alfred
Benzon og for ham igen, Eggert
Benzon). Han var formand for
Dansk Sejlerdag og KDY i mange
ar, Han udtalte engang om spids-
gatterne:

wDer er fra visse sider anket
over, ai klassespidsgatterne har
for stor bredde i forhold il leng-
den. Men da klasserne blev startet,
onskede man ikke kapsejladsma-
skiner, men gode so- og wrbdde.
De viste dog sd fremragende sejl-
evner, at de ved de fleste kapsejlad-
ser var favoritter til de gennemgad-
ende praemier,

Konkurrencen mellem konstruk-
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38 m? spidsgatteren »Skoal« tegnet af
Aage Utzon og bygger i 1939 under
navnet «Tovaritche, sejlmaerke 8 38

D 10. Det fremgdr tydeligt af dette
.\-muna‘n_q.\f'rfnl’n» naitebillede, ar de
canadiske ejere, Elisabeth og Robert
Muoss, har passet godt pd den meget
smuikke bad.

Bob Pearson i Californien ejer denne
50 ni? spidsgatter. Det menes, at den
er bygget hos det forlaengst nedlagte
Ustrup vaerft | Vejle, Det lille ruf for-
an masten kan tvde pd en Hansen-hdd,
men skroget ligner ikke hans design.
Hvem har tegnet den og hvorndr?



Umiddelbart efter sidste krig startede en
kraftig eksport af mange af vore bedsie hdde
til USA og Canada. Der var penge at ijene,
og mange kunne ikke std for fristelsen. Hvor-
dan disse bdde har det i dag, har vi kun fi
eksempler pd. Men pd denne side er et par
stvkker. Dana Jones i Dorset, USA, har
erhvervet den spidsgatier, der vises herunder,
og lader den totalt restaurere. Jones har taget
et aftryk af byggepladen i hdb om at finde ud
af bddens type og historie. Det md vaere en
iidlig 43 m* Berg spidsgatter, mdske fra
1929-32, 56 vidr vi kan se.
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26 0g 38 ni* klassespidsgatter fra
ca. 1936 tegnet af G. Berg. Sejl-
tegningen forestiller en 26 m?*, men
man kunne bygge en 38 m* efter
samme tegning efter forstorrede
mdl - den store havde da fire ko-
ajer. Her er Berg nder 1il sit top-
og endepunki i spidsgarterens ud-
Sformmning. Leeg mearke til harmo-
nien i linierne og den underlobne
staevn og hak.

torerne om at konstruere gode,
hurtige sobade, der tillige var rum-
melige, har frembragt nogle dejli-
ge fartojer, som har vist sig fuld
ud at svare til forventningerne. Det
bedste bevis for, at sejlerne er 1il-
fredse med dem. er de mange nye
béde, der kommer til. Mange af
spidsgatterne er hjemmebyggede.
Dette har kun kunnet lade sig go-
re, fordi konstruktorernes iegnin-
ger er meget samvittigsfulde, ud-
forlige og prakiiske.«

De sidste  klassespidsgattere
blev bygget i halvtredserne, og i alt
er der bygget cirka 120 stk. Det ly-
der ikke af sd meget efter forhol-
dene i dag. Men for det forste var
der ikke naer si mange, der dyrke-
de sejlsport dengang, og for det
andet blev der bygget i hvert fald
lige si mange spidsgatlere uden
for de egentlige klasser, Iszer Berg

25 4 3B KLAfE-BEDE~

BERG
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tegnede mange i alle mulige stor-
relser efter bestilling. Bide Berg
og Utzon beskzftigede sig nzesten
udelukkende med spidsgatlere,
medens Hansen ind imellem godt
kunne tegne kuttere. Men ogsd
andre tegnede af og til spidsgatte-
re. Poul A. Christiansen, William
H. Jansen og Robert Jensen er
nogle af disse. Nogle af de smuk-
keste eksempler m tilskrives Ro-
bert Jensen.

De sidste treespidsgattere

I 1951 udskrev Kgbenhavns Sejl
Union en konkurrence om at fin-
de frem til en klubbid for sejler-
skolerne. Her vandt Utzon med
sin klinkbyggede Unions-bad fra
1952, Men for en gangs skyld hav-
de han fejlet. Baden var alt for
rank, fordi den havde for lille kol-
veegt, og den var vanskelig at {3

ra

)=,

30 ni? klassespidsgatter fra ca, 1942
tegnet af Aage Urzon. Tegningen er en
Urzon-klassiker. Hans bdde var
smarte og hurtige. Tegningerne var
helt utroligt godt gennemarbejder.
Han leverede (x altid tegninger pd
beslag i fuld storrelye,




over stag. Der blev kun bygget syv
af disse, men efter at kolene blev
skiftet ud med nogle stgrre, blev
bidene acceptable. De er alle i
privat eje i dag,

Bygningen af spidsgattere ebbe-
de kraftigt ud mod halvtredsernes
slutning. De gamle spidsgatter-
konstruktgrer dede, og der var ik-
ke andre, der kunne eller ville tage
arven op. Den eneste, der stadig
var i fuld sving ved tegnebrattet,
var den ukuelige Aage Utzon. 1
1953 tegnede han 30 m? spidsgatte-
ren »Springerens. Med et modifi-
ceret sejlareal kunne denne sam-
men med den senere »Sisu« mile
ind til den daveerende internatio-
nale mileregel RORC. Disse bide
gjorde sig virkelig godt geeldende i
nordiske havkapsejladser.

1 1963 skabte Utzon »Lenes, der
blev tegnet over en af hans aldre

Der har vaeret nogle fa, der turde gd i
gang med at selvbygge klassespids-
gattere. P. G. Hansen fra Hvidovre

arbejdede i sin fritid et dr pd at bygge

sinegen Utzon 45 ni* oFante (S45
D16). Den blev bygget udendors i en
have og blev spsat i 1948. Béden har
aldrig skiftet ejer og eksisterer stadig

i bedste velgdende. Billedet pd denne

side viser bdden netop kizdt op. Det
ses (ydeligt, hvor smukke skulpturelle
former, en spidsgatier har. Billedet
pd side 37 er fra den stolte jomfrutur
i1948.
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24 m? spidsgatter »Stina« fra 1943
tegnet af Robert Jensen. Denne meget
smukke og slanke bdd blev bygget pd
bestilling hos Krog ved Skudehavnen i
Kobenhavn til Kay Halby. Han havde
gennem 40 dr lader bygge 30 bade til
sig selv - naesten hver gang smd spids-
gattere og hos forskellige konstruk-
torer. Denne gang forsogte han altsd
Raobert Jensen.

Hansen-spidsgarter fotograferet under
Dansk Forening for Aldre Lystfar-
tajers traeffestzevne i Stege [ 1983,
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45 m? spidsgattere »Frie. Der blev
bygget syv eksemplarer. Den blev
gjort lidt leengere over daekket, fik
hejere fribord, doghouse og sta-
hojde i kahytten. Sejlarealet blev
reduceret til 40 m? for at male ind
til RORC. Denne bid var den
eneste af de dengang kendte spids-
gattere, der gik ind i glasfiberalde-
ren, idet den blev produceret un-
der navnet »Sagitta 30« (30 fod) pa
Cadovius' varft Royal System
Yacht Yard i Aarhus.

De nye spidsgattere

Efter en spidsgatterpause dukkede
typen pludselig op igen i form af
Spakhugger tegnet i 1969 af Peter
Bruun i Espergaerde. Peter Bruun
lzegger ikke skjul pa, at skrogfor-
men bygger pa Utzons tegninger,
men nu moderniseret med endnu
mindre viad overflade og separat
ror. Prototypen sejlede straks ef-
ter sosetningen Sjeelland Rundt
og fik en bemerkelsesvaerdig 3.
plads.

Denne dejlige Utzon-spidsgatter +Eio
1 fra 1936 blev eksporteret til Van-
couver Island. Mon den findes endmi?

Utzon-spidsgatteren »Agnetes, som
vandt Dansk Forening for /Eldre Lysi-
fartojers Harpunlog i 1982 under

> staeviet ved Lynevs.
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Detie foro af Urzon-30'eren »Naval«
Jra 1948, der viser bdden splinterny ud
[for badebyggeriet i Langeskov, taler
sit tvdelige sprog om, hvor smukt en
spidsgarter kan formgives.

Spidsgaitere side om side i Lynzes
Havn under traeffestaevnet i 1952,

Pi den originale tegning stir 35
m? IOR-havkrydser, men det gik
helt anderledes, end konstrukte-
ren havde teenkt sig, idet den blev
en formidabel succes som dansk
enlypebid. Typen sejlede i let og
mellemluft fra alt og alle og fik
derved et enestiende renommé
blandt sejlere. Det er tankevak-
kende, at der er produceret lige si

FALLEHLE MATERIALER SKAL ANJENBES O& Akr
ALT JEAN 06 WTAAL GALVANIRERLS . Doa e
HvER FTA, Lfmw ELifm GMay £M FOMLAWaT. SAMAn DETrL wmad
OFRINDLLEE, = ALLE MARL o6 DIMENEISMES ER
ML Le . Hedr Ex SN UM V0D, ine

LTy

BTREVME  Li, & a; ANV FOl BIDEWUGHING B0, e ey var T,
145 Lwr " PAs 116 450 BRI Fu FaMimuar
Fors LTEGH NG

WL O TS

wgioe  ac < B o
DR HLLH G TS OF LN GE NG

RUNCETOKSANE AFIGEFS | OVILACNGEN  TIL oML

SEANTS  LDCHUGMING BFn FomminDEd Mo

MELT HED Tih WELON  Swife Dl ST0w e i

CFTIL OFLANGEHNE 0L AVOmcArMiHaCA

VERE MiNoLT B QAnge  ar

Dip KORDEC & INGRM  BOAG i Sl
Diel WM UBCRHES B0 WART S TR —

BUANTER . VELGROCLUD SPaNTRE AP B4 VES (T8 WTdEmn BaoEnugning S5 4T Gagq]
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. BPANTEARLTARD SO0 BEANTEHAL TAPFLL | WeLCH, 1

MIPB LG, Al CLOR AKARLE 2 HLLA HVEAT RPANT Takrcs L Wpoia 26 -84

CAALAEVAGE: . FYR Eoifl WARK, MIDTLCIBL 130« 30 . VOD £uDCmye 06 BO
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Aage Utzons angivelser af materiale, dimensioner m.v. var altid udforlige og pin-
ligt nojagtige. Her er hans materiale-specifikationer til en 30 n#* spidsgatier,
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S 30

Lazngde ca. 7.2 m
Deplacement ca. 3,1 tons
Byggeperiode 1931-63
Antal ca, 50

S 38

Langde ca, 7.9 m
Deplacement ca. 3,5 tons
Byggeperiode 1934-46
Antal ca, 25

= —— |

S 20

Lengde ca. 5.8 m
Deplacement ca, 1,1 tons
Byggeperiode 1936-48
Antal ca., 4

44

S 26

Langde ca. 6,7 m
Deplacement ca, 2,2 tons
Bypgeperiode 193649
Antal ca, 18

S 45

Lazngde ca. 8,5 m

Deplacement ca. 4,1 tons

Byggeperiode 1925-54

Antal e, 20



F

‘mange Spakhuggere, som der er
bygget spidsgattere i glansperio-
den 1930 til 1950, Senere tegnede
Peter Bruun Kaskelot, Grinde og
Marsvin. Disse er ogsa produceret
i mange enheder.

Takket veere det gamle bide-
byggerhdndveerks  haje  kvalitet
findes de fleste traespidsgattere
endnu og gor god fyldest som tur-
bdde. De skal naturligvis passes og
plejes for at klare endnu en perio-
de, men det er dejligt at se, at der
er stor forstdelse for bevaring, og
al sd mange er tilsluttet »Dansk
Forening for Aldre Lystfartgjer.,

En sort plet i historien forekom
lige efter Anden Verdenskrig,
hvor mange lod sig friste til at swl-
ge til USA. Det var ofte de bedste
og kendteste spidsgattere, der bley
byltet om med den attrivaerdige
dollar. Men vi ved heldigvis, at fle-
re af disse har gode ejere i dag,
hvilket kan ses af de mange fore-

sporgsler om spidsgatterens histo-
rie, foreningen modtager fra ame-
rikanske sejlere,

Fortegnelse over spidsgatierne med
omirentlig angivelse af, hvor mange
der blev hrgger.

1
(F}___:—_’ﬁh‘l—*"j
S 55 I Spakhuggeren videreforte Peter Bruun de gamle spidsgartertraditioner, men
Laengde ca. 10 m han andrede kolen til en finnekol. Der gavbedre hojde og frem for alt betydeligt
Deplicement ca. 6 tons bedre lojtvejrsegenskaber end nogen af de gamle spidsgattere kunne opnd. Der
Bypgeperiode 1937-38 er efterhdnden blever bygget flere Spakhuggere end samilige klassespidsgattere
Antal 2 tilsanumen.

45




Der blevikke blot eksporteret eldre
danske spidsgattere til USA fra slut-
ningen af 40 erne og op i 60'erne. Der
blev ogsd bygget nye pd danske veer/-
ter. En af de mest fremiraedende var
Walsteds Baadebvggeri pd Thure,
som havde mange amerikanske kun-
der. Herover en I8 fods spidsgatte
Jolle sHaydecr under bygning i
194748, Til venstre en 18% fods
spidsgatter konstrueret af K. Aage
Nielsen, Boston. Pa billedet til hajre
seettes den blankpolerede spidsgatter
pi en togvogn,



Det er ogsd K. Aage Nielsen fra Bo-
ston, der har tegnet denne fvidige,
spidsgattede wrbdd, som sosaeites hos
Walsted pd Thuro pd det overste foto,
Det nedersie foto er fra jomfruturen

i Svendborg Sund.




Spidsgatterens
sejlegenskaber

Af Hans Steffensen

Det, der gor sejlsporten sa fascine-
rende, er, at en bids sejlegenska-
ber forst og fremmest, athaenger af,
hvordan den bliver sejlet - og det-
te gaelder savel rorsmandens sty-
ring som bes@tningens trimning al’
sejlene.

Men nir dette er sagt, bliver
der nogle rent tekniske egenska-
ber tilbage, der er karakteristiske
for hver enkelt bid og -type, som
med rimelighed kan deles op i ol
gende:

- Sodygtighed
- Stablitet

- Mangvreevne
- Fart

Sodygtighed

Spidsgatterne har med rette ord
for at veere saerlig sedygtige bade,
Deres fiskerbad-agtige facon, der
er udviklet gennem drhundreder -
for ikke at sige i over tusind ér i
vore farvande, passer serlig godt
til den ofte krappe s, der opstir i
Kattegat, Sundet og Balterne.
Den buttede krumning, hvormed
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cthvert punkt pa skroget moder
den omgivende so, giver en har-
monisk beveegelse, og da der ikke,
som pa andre badtyper, findes pla-
ne eller hule flader i klaedningen
har spidsgatterne den egenskab
frem for andre badtyper, at det er
sieldent, at den sbanker pale
neds, et udtryk for de slag, der kan
opstd mellem skrog og sg.

Den krumme form forlener og-
si skroget med en betydelig styr-
ke.

Stabilitet
I forhold til andre badtyper er
spidsgatterne brede, hvilket giver
dem en god formstabilitet, som
medforer, at de har en god evne til
at baere sejl - ogsa i frisk vejr.
Bredde-Langdeforholdet  er
dog ikke si stort som i nogle af nu-
tidens moderne kapsejladsbide,
der pd ekstrem made udnytter
mandskabets veegt til at skabe sta-
bilitet med det resultat, at de har
sveert ved at rette sig op efter en
kaentring.

Mangvreevne

Den gammeldags spidsgatter er
lungkalet, og skrogets harmoniske
form medforer, at den normalt
hverken er luv- eller laegirig, Isar
pit bidevindssejlads sejler biden
naesten sig selv, og man kan i lan-
ge  perioder slippe  rorpinden,
mens man for eksempel bjerger et
forsejl.

Denne udprazgede fordel mod-
svares af, at de langkglede spids-
gattere kriever stgrre plads til ven-
dinger og havnemangvrer end de
kortkelede bide.

En yderligere fordel ved spids-
gatternes ret store bredde er, at de
er velegnede til indbygning af en
rummelig aptering.

Hans Steffensens egen bad, beromte
wSpringerens, som vandt Gotland
Rundt samme dr, den blev sosat. Hans
Steffensen bvggede den selv i tzet sam-
arbejde med Aage Utzon.
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Baadens 1. Sejlads 2. Sejlads Faint 5

Murke Navn Fuoint Point ialt Premie
1. Start KI. 9.35
5. 45D- 9 Vagant 1 My LN
5. 45.D.13 Alk T 21y 1 e 1. Premie
2. Start Ki. 9.40
5. 38.D. 1 Bel Ami 1 5 6
5, 38-D- 2 Ejo 1 ] 1
5, 38:D- 4 Nepiun 1T T 7 14 2. Premie
S. 38.D- 9 Dha-Capo 4 B 124 3. Priemin
5. 3s-D-11 Heolla 1 1 2
5, 38.D-13 Kuling & 1 T
5, 38.D-14 Pia &' 6 1414 1. Priemie
5. 38-D-15 Lise 3 1 6
3. Srarr Ki. 9.45
5. 30-D- 2 Serva 91y Lt 18y 1. Priemie
5. 30.D- 7 1kt 6 7 13 2, Premie
5, 30-D-18 Dizna o 0 L]
5. 30.D-20 Nunjs 7 1 8
5. 30-D-21 Argo 11 5 B 13 3, Premie
5. 30-D-22 Presund 3 3 &
5, 30-13-27 Ekko 2 1] 2
S. 30:1-29 Ingo 8 4 12
5. 30-D-31 Muni 4 & 10
4, Start Kl 9.50
5. 26.. 4 Hras I 3 6y 1. Premie
5. 26.D- 7 Pelle 2 1 3
S5, 26-D- B Ellen 1 2 3

Fart

Nir en sejlbad ligger i vindstille
med sejlene sat, gor den ingen fart
gennem vandet, fordi der ikke er
nogen fremdrivningskraft og fol-
gelig heller ikke nogen fremdriv-
ningsmodstand.

Nir der kommer vind, setler
biden sig i accelererende bevie-
gelse fremover, og der opstir i
samme @jeblik en fremdrivnings-
modstand, der ifalge de hydrody-
namiske love er proportional med
hastigheden i anden potens: v2.

Hastigheden stabiliserer sig, nir
fremdrivnings-kraft og -modstand
bliver lige store.

Heraf fremgir det, at det er lige
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sd vigligt at have et skrog, der gi-
ver lille fremdrivningsmodstand,
som at have et sejlplan, der giver
en stor fremdrivningskraft.

Al stor interesse for sejlerne er
det i pvrigt, at enhver biad har en
maksimumfart, der er proportio-
nal med kvadratroden al dens
vandlinielengde, ud over hvilken
- nér man ser bort fra »planings —
det praktisk talt er muligt at drive
baden.

For en kapsejladsbid, f.eks. en
Drage, er det en erfaring, at ha-
stigheden i knob ikke kan presses
over 1,7 VL malt i fod, bortset
fra wplaning..

For turbade og spidsgattere er

Praemieliste fra en spidsgatter points-
sejlads pd @resund i 1942. 22 spids-
gattere til start var pd det tidspunki et
meget stort felt.

den tilsvarende max. fart 1,5 VL.

Miles farten i knob og leengden
1 meter, bliver max. farten for en
spidsgatter ca,

V=2t il
det vil sige for en 30 m* med Ly
=T7,1 knob osv.

Den  hydrodynamiske mod-
stand R bestdr i det veesentlige af
folgende komponenter:

Gnidningsmodstanden Ry

Den bolgedannende modstand
Ry

Den inducerede modstand R,
der navnlig skyldes de pévirknin-
ger, som en modgdende so forir-
sager.

Den totale hydrodynamiske
modstand defineres herefter sile-
des:

R=Rp+ Ry + Rj

Gnidningsmodstanden R¢
Nér en bad gor fart gennem van-
det, sker der det, at de vandpartik-
ler, der er neermest skroget, folger
det og bevaeger sig [remover med
summe fart som baden.

De vandpartikler, der ligger lidt
leengere borle fra skroget folger -
pa grund al vandets gnidnings-
modstand - til en vis grad med 1



Utzon-spidsgatreren sRollos pd et vadt
kryds i 1980.

beveegelsen, men endnu lwngere
borte fra skroget er der ingen
fremadskridende bevagelse i van-
det.

Det vandlag, der siledes mere
eller mindre folger med i bidens
fremadskridende beveegelse, kal-
des wgraznselagets,

Jo tykkere dette greenselag er,
jo sterre  bliver modstanden.
Grenselagets tykkelse reduceres
ved, at sejlbidens bund poleres si
glat som muligt.

Den teoretiske formel for gnid-
ningsmodstanden er folgende:
Rf=CrxopxvixA
hvor Crer en konstant, der athaen-
ger af undervandsskrogets glat-
hed, men ogsi af badens fart, og A
er den wvide overflades, hvilket vil
sige arcalet al undervandsskroget,
der er i kontakt med havet,

For spidsgattere er der szrlig
grund til at heefte sig ved faktoren
A.

Da muligheden kom frem lor at
bygge spidsgattere i glasfiber,
skabte Peter Bruun Spakhugger
efter at have fiet tilladelse fra

Aage Utzon til at anvende linierne
fra hans 30 m*konstruktion »Na-
vals, Peter Bruun udnyttede dyg-
tigt glasfiberkonstruktionens for-
dele, siledes at mens han bibe-
holdt Utzons linier for selve den
fyldige del af skroget, bortskar han
alt dedtrazet — den lange kol og
strakolen og udstyrede i stedet
Spakhuggeren med en finnekel
og et spaderor. Herved reducere-
des den vade overflade betydeligt,
og dette er den vasentligste for-
klaring pa, at Spaekhuggeren eren
betydelig  hurtigere biad end
Utzons originale 30 m?,
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Bolgemodstanden Ry,
Bolgemodstanden Ry illustreres R — ____‘_.—h_-...___.
af fig. 1, idet baden, for at forenkle — | -a|—-.v_
problemet, antages at ligge stille, -
mens vandet stremmer forbi den '_'—__"“';-;. ;_"'__'_
med hastigheden v, L = (A

Idet vandet meder modstanden __l[g___ I .
fra bddens forsteevn, reduceres . .
dets hastighed til v}. Midtskibs bli- fastighedstordelingen
ver vandstremmen v) hurtigere ]
end sivel v| som vy, fordi badens q"\f/ 2 Vi I
deplacement traenger stromningen |
omkring den sammen. c— % 12 e %

Agterude, hvor skroget har ind-
snaevret sig, bliver stramningen
bredere og dens hastighed v3 fol-
gelig lavere ifolge de hydrodyna-
miske love (Bernouillis ligning).

Det er disse hastighedsandrin-
ger i vandstrommen omkring bi-
den, der fordrsager balgesystemet
omkring den.

Hydrodynamisk forholder det
sig siledes, at hvor vandhastighe-
den er lav, stiger trykket, mens det
falder, hvor hastigheden er stor.
Det er dette, der frembringer de

kendte bov- og hazkbolger, N
Dannelsen af disse bolgesyste- N
mer opsluger energi, som kommer X \

fra sejlenes fremdrivningskraft og \ \
reducerer bidens hastighed. Det
er denne modstand, der benzevies \ \

Ry. N A

Tre sosterbdde Utzon-30erne wSprin-

- \
gerens, wBruse og uTit-Tite i close race / ?*3':. /
i Bogestrommen ti timer efter starten e % y
pd Sjalland Rundt i 1957, De sejlede 4 S v
Lo

alle tre for Helsingor Amator S, efl-
klub. 4 & /

7 53




»Springerenn starter i Skaw Race
1964 med ejeren Hans Steffensen iil
rors.

Interferens

Det er et meget interessant feno-
men, at en bads bovbelge og hak-
belge interfererer, d.v.s. pivirker
hinanden. Det afheenger af badens
linier og fart gennem vandet, om
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disse bglgesystemer forsteerker el-
ler afsvaekker hinanden,

I den situation, hvor heekbolge-
systemets toppe udfylder bovbol-
gesystemets dale, bliver det samle-
de bolgesystem afsvaekket og
modstanden Ry lille, hvilket giver
optimal badfart.

Hvis derimod bov- og hazkbel-
gesystemet interfererer pi en sé-
dan mide, at de to belgesystemers
toppe og dale forsteerker hinan-

den, danner biden et kraftigt bel-
gesystem. Ry, stiger, og bidens
fart bliver ringere. Erfaringer har
vist, at hmkbglgesystemet for en
sejlbad normalt er kraftigere end
bovbalgesystemet, og for at ni si
nzer som muligt til det ideelle re-

Pd farvebilledet er Utzon-spidsgatte-
ren sRollo« pd vej hjem til Thuro fra
treeffesicevnet i Faborg { 1980,

e









43 m* spidsgatter fotograferet under
Dansk Forening for A {dre Lysifar-
tofers traeffestavne i Lynas 1982,

sultat, at de to bolgesystemer op-
hzever hinunden, ma man forst til-
Stracbe, at de bliver af samme stor-
relsesorden.

Aage Utzon havde til fulde er
kendt dette hydrodynamiske prin-
cip, og for at gore haekbelgen si
lille som muligt, udformede han
sine agterskibe med megel slanke
linier. Han mitte til gengeaeld, for
at give sine bide baereevne, depla-
cement, gore forskibene fyldigere,
hvilket gav en noget kraftigere
bovhalge,

Jeg tror, han havde denne teori
fra sine studiedr i England, for han
omtalte den som: wcod head and
mackerel taile,

Resultatetet blev, at bov- og
haekbalgesystemet blev af samme
storrelsesorden, hvilket igen med-
forte, at f.eks. hans 30 m? spidsgat-
ter ved ca. 4 knobs fart bogstavelig
talt ikke danner noget bolgesy-
stem i det omgivende vand.

Dette er efter min mening den
allovervejende grund til, at en
Utzon 30 m? var de andre overleg-
ne i fart.

Denne egenskab er gaet i ary il
Spakhuggeren,

Den inducerede modstand
Rj

Den inducerede modstand er stor-
re hos spidsgatterne end for andre
badtyper, og det er navnlig karak-

4‘

Vindretring

Bddens Kurs pg Aryels

Fig. 2

teristisk, at de gir helt i sti. hvis
man pa kryds sgger at holde for
stor hojde i en modgdende krap
S0,

Figur 2 viser i et vektordiagram
forholdene mellem vindretningen:

Vabs og dennes hastighed, badens
kurs og hastighed: Vbhad og den
relative vindretning og fart; Vel
altsa den vind, man oplever, nir
man sidder i baden og krydser
mod vinden.
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Figuren forudsztter, at biden
er blevet styret med den fordelug-
tigste hojde (2), og de tyndere li-
nier viser, hvad der vil ske, hvis
man ligger for hajt (1). Baden mi-
ster farl gennem vandet, og Ve,
som er den resulterende fart, bé-
den opnar mod vindejet, falder.

Hvis man ligger for lavt (3 og 4)
stiger farten, men Vieg bliver for
ringe pa grund af den darlige hgj-
de.

Den rigtige hojde (2) giver
storst Vpeg og dermed det bedste
resultat,

Det er spidsgatternes relativt
store bredde, der gor, at deres in-
ducerede modstand bliver stor, og
dette i forbindelse med den store,
vide overflade medforer, at de
skal tilferes flere hestekrafter.
Det kan derfor ikke betale sig at
krydse sd taet op til vinden som
med en mere kortkelet og smal
bad. Blandt inkarnerede kapsejle-
re fik spidsgatterne derfor ord for
at veere nogle »dode spandes, hvil-
ket var bide uretfeerdigt og for-
kert, for ndr man blot sejlede dem
lidt mere [rit, opniede de en kon-
kurrencedygtig fart, og s snart
der var stik pa skederne, kom de-
res evne til at bare et stort sejl-
areal i frisk vind til sin ret,

Maéleregler

I spidsgatternes storhedstid var
NL-reglen fremherskende i Dan-
mark.
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NL = l,—B+2f32f krS+G! Spidsgal-

terne malte fordelagtigt ind, idet
savel deres relativt store bredde B
som lille girdmal G virkede med til
at holde miletallet nede. 1 slut-
ningen af 50%erne og begyndelsen
af 60’erne blev da ogsd Sjelland
Rundts resultatlister helt domine-
ret al’ Folkebide og 40 m? spids-
gattere, selv om der var sivel 6 m
som Nordiske Krydsere og Drager
med.

En undtagelse var dog 1961,
hvor Aksel Holm med rekord-sejl-
tiden pa 34% time i Dragen «Maj-
Britt« slog den hurtigste spidsgat-
ter med godt 4 timer i preemietid.

Havkapsejlads

I 1950°erne begyndte interessen
for havkapsejlads at brede sig i
Skandinavien, og det var navnlig i
sejladserne  Gotland Rundt og
Skaw Race, at konkurrenterne
madtes. Til at begynde med sejle-
de vi efter den engelske RORC-
regel, som i 60'erne blev samarbej-
det med den amerikanske CCA-
regel til 1OR-reglen, hvis formel
var

MR = Q.113Lx \S

BxD

+0.25L+0.2  VS+DS+FC

Det viste sig, at spidsgatlernes
skrog med den relativt lille lengde
og store bredde ogsid mélte godt
ind i denne nye regel, og hvis man
reducerede  klassespidsgatternes
sejlareal, si man undgik »penal-

ties«, var det - i hvert fald i den
mindste klasse - muligt at gore sig
godt geeldende i disse sejladser
over for bade, der var specieltl
konstruerede til RORC og 10R-
reglerne.

Spidsgatteren idag

Aage Utzon sagde ofte, at spids-
gatterne er den danske nationale
badtype,

Da hans syn i alderdommen
svigtede ham, og Peter Bruun fik
lov til at bruge hans linier til
Spazkhuggeren, frydede det ham,
at der hermed var lagt grund til en
udvikling af mere moderne spids-
gattere,

For os gamle 30 m? spidsgat-
ter-entusiaster er det en fryd at se,
hvordan forventningerne er giet i
opfyldelse med store flider af vel-
sejlende  Spackhuggere, Grinder
og de gvrige moderne spidsgattere
med hvalnavne.



Aage Utzon

Af Jan Ebert

En strilende, men temmelig urea-
listisk plan om at starte en jord-
omsejling var drsagen til mit mg-
de med Aage Utzon midt 1 60’er-
ne. Han havde netop fiet offent-
liggjort sin seneste konstruktion,
ketchen sExplorer« - alene nav-
net! Vi kunne ikke tanke os no-
get bedre at krydse verdenshave-
ne med.

Mesteren boede | Bossemager-
strede i Hellebzek, og huset skyld-
tes ganske ojensynligt ikke hans
bergmte son, arkitekten Jorn Ut-
zon. Det var lille, af bindingsvaerk
med striatag, kakkelovnsfyret og
uteet, men huset |a pragtfuldt op til
skoven. Nar han ikke puslede med
sine tegninger eller tumlede med
koks og breendeknuder, gik Aage
Utzon lange ture i skoven med sin
hund.

Lagen havde spurgt, om han
dog ikke blev forpustet af de lan-
ge traveture? «Nzh«, havde den
nogenoglirs-irige  Utzon svaret.
»Det er kun, nir jeg lgber!« Han
fortalte selv historien med et lunt

Aage Utzon gengivet efter et portreet i Sejl og Motor pd konstruktorens 80-drs
Sfodselsdag den 16. november 1965,

smil. Helbredet var perfekt, men
desveerre for tegnearbejdet var det
begyndt at knibe med synelt.

For evrigt naede jeg ikke at fa
sagl ret meget andet end ordet
sjordomsejlings, sa var Aage Ut-

zon allerede i tankerne pa vej.
wSkal I have piger med? spurgte
han. Det var ikke tanken. N4,
men sd skal det nok gé«. Han kun-
ne et par festlige historier om pi-
ger og sejlsport. men det var ikke
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UTZON — BAADE

AALBORG 1933

e e

al en type, der vil vackke begej-
string i Kvindelig Sejlklub.

Udstyr til jordomsejleren blev
noteret op, sejlene overvejet, for-
skellige endringer i apteringen
skitseret osv. Selv havde Aage Ut-
zon aldrig veeret uden for Skagen,
men hans viden om hav og sejlads
var nermest overveaeldende.,

Da pengemangel siden keen-
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trede projektet, var det ikke blot
en personlig wrgrelse. Vi folte li-
gefrem, at det var Utzons jord-
omsejling, der her blev opgivet. Si
levende havde han interesseret sig
for tanken.

Uddannet i England

Det var barndomsminder og na-
turglede, der havde bragt Aage

Utzon til det lille hus i Hellebaek.
Her havde faderen veeret forval-
ter, og under sine strejiture pé eg-
nen ma drengen ofte veere endt
ude ved Kattegat eller maske in-
de ved Helsingors livlige havn, |
hvert fald havde Aage Utzon fra
sin tidligste ungdom trangen i sig
til at sejle. Som det interesserede
og kreative menneske, han var,




Fem Utzon-spidsgattere fra
1933. De er tegnet af kon-
struktoren, der pd dette
tidspunkt boede i Alborg,
som en slags brochure over
nogle af hans konstruk-
tioner,

mitte han selviglgelig ogsa selv
prove at konstruere og forbedre,
og det endte med en professionel
karriere.

Aage Utzon fik uddannelse
som Naval Architect fra Arm-
strong College, Newcastle. Der-
efter var han i en periode hos
B&W, inden han flyttede til Al-
borg og arbejdede en snes ir for

Alborg Skibsvarft. Gennem dre-
ne har han gjort en reekke skibs-
tekniske opfindelser, lavet for-
bedringer og i det hele taget bi-
draget energisk til skibsfarten.

De farste sejlbdde foreld alle-
rede omkring 1915, Dengang hav-
de han endnu ikke fundet sin ka-
rakteristiske spidsgatter-stil, men
tegnede bl.a. hakbide og en en-

kelt konstruktion pa knzaekspant.
Det var i Alborg, han for alvor
begyndte at interesserc sig for
spidsgatteren. Pa det tidspunkt var
den wldre kollega G. Berg fra
B&W vor forende spidsgatter-
konstruktgr, men Aage Utzon tog
konkurrencen op. Bla, tegnede
han i 1918 en spidsgatter til hay-
nefogeden i Alborg. Den hed
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Aage Utzons tegning 1il den sodygrige.
velsejlende og solide Alborg-jolle, som
tusinder af sospejdere igennem drene
har sejler .

sShamrocks, var i de forste dr gal-
felrigget og forte omkring 45 kva-
dratmeter sejl. »Shamrock« var
meget hurtig og slog Berg-spids-
gallerne,

Alborg-jolien

til sonnerne

Det var Utzon, der tog initiativet
til at skabe spidsgatter-klasserne,
og reglerne fra 1926 skyldtes for
cn stor del ham. Det varede ikke
lenge efter klassespidsgatternes
fremkomst, for Utzons konstruk-
tioner blev kendt som sardeles
hurtige og velsejlende. Navnlig
kom der til at st ry om hans 38 og
30 kvadratmetere.

Selv sejlede Utzon i sine Al-
borg-ir en bad af Shamrock-ty-
pen, hvoraf der blev bygget i hvert
fald tre.

Sennerne Leif, Jorn og Erik var
ivrige saspejdere, men klagede
over, al spejderne manglede vel-
egnede bade. Det gav stodet til, at
deres far tegnede den bergmte Al-

W

Utzons Alborg-jolle blev i 1940 anerkendt som officiel ovelsesbdd for sospejderne.
Utzon bevarede gennem hele liver en glodende interesse for ungdommen. Teg-
ningerne til Alborg-jollen blev stillet vederlagsfrit 1il rddighed. Dette foto er fra
1965,

borg-jolle. En pragtfuld klinkbyg-
get jolle med fire drer og spryd-
sejl. Sedygtig, velsejlende og gen-
nem mange ar spspejdernes obli-
gatoriske ovelsesbid,

Mange andre fik gje for jollens
fortraeffeligheder og spurgte efter
tegningerne, Som en gestus over
for ungdommen gav Aage Utzon

materialet  folgende  pategning:
»Enhver kan frit lade bygge efter
tegningen, og en sddan vil blive til-
sendt sa leenge forrdd haves.. Der
er blevet bygget over 700 Alborg-
joller, og de fleste af dem sejler
formentlig stadig. Senere kom
Helsingor-jollen over de samme
linjer, men med bermudarig.
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Allerede i sine forste konstruktioner
wdformede Utzon roret i sin karakie-
ristiske facon. Det storste areal arbej-
der derved i haekbolgen, hvilket skulle
give en bedre stvring. Denne tegning
erfra 1918.
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Tegnede alle spant

i naturlig storrelse

Aage Utzons tegninger var altid
uhyre ngjagtige og professionelle.
Hver eneste detalje var ngje be-
skrevet sammen med materiale-
dimensioner og fremgangsmade.
Om det sd var beslagene, foreld
der specialtegninger i fuld storrel-
se lige til at overfpre pd metalpla-
den, det skulle skaeres af, Kgbte
man en af hans konstruktioner,
fulgte der ogsd afslagstegninger
med i fuld stgrrelse. Afslagsteg-
ningen viser hver enkelt spants fa-
con, og det er normalt bidebyg-
geren, som slir spanterne op efter
en mindre byggetegning, men Ul-
zon ville veere helt sikker pa, at
biden blev korrekt.

Aage Utzons spidsgattere ad-
skiller sig markant fra andre kon-
struktioner af for eks. G. Berg og
M. S. J. Hansen. Navnlig det spe-
cielle Utzon-ror er let kendeligt.
Mens andre skeerer del gverste af

Urzon-30'eren «Nauja« i Bogestrom-
men under treeffestevnet | Stege |
1983,

Utzons tegning til en 45 m* klasse-
spidsgatter tegnet i 1927, samme dr
det blev vedtaget at indfore 30- og
45 ne klasserne.






roret ind i en krumning tilsvaren-
de hakken, har Utzons ror en
Jjeevnt rundet agterkant, si rorbla-
det bliver bredest lige i vandlin-
jen. Herved arbejder det storste
areal i selve haekbolgen og skulle
bide bidrage til en effektiv sty-
ring og mindske rorets laflende
tendens under kraengning.

De forste Utzon-spidsgattere
havde medium overhang fortil
samt skarpt steevntrae, Det sis og-
si pa den forste af de to typer 30
kvadratmetere fra hans hind (bl.a.
sLone«, den senere »Abelones). |
1938-39 kom en ny 30'er, «Navala
med ret kort overhang, foruden at
selve steevntrazet som noget helt
nyt var afrundet til en sikaldt »soft
nose«, Denne steevn arbejdede
han meget med lige siden, skont
den egentlig var affedt al’ klasse-
reglerne. Man malte nemlig spids-
gatternes leengde overalt, sa det
gjaldt om at lave korte overhang
og derved fi en lang vandlinje.

Fra Alborg-tiden stammer og-
sd den klinkbyggede, spidsgatte-
de Klubbad, som dog herer til Ut-
zons mindre vellykkede. Der blev
ogsa lavet enkelte konstruktioner
uden for klasserne.

T

30 m? spidsgatteren »Springerens tegnet af Aage Utzon { 1953, Det viste sig, at . Spidsgatier forograferer under Dansk
denne hdd var velegner til havkapsejlads. Ndar det lidt mindre indtegnede sejlareal Forening for £ldre Lystfartojers
blev anvendr, kunne hdden mdle ind tit RORC klasse [V. rraeffestzevne | Lynas 1982,
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Hans-spidsgatter fotograferet i Sund-
by Sejl-Forenings havn. Her er i dag

en af de storste fldder af @ldre spids-

gattere. Bemark det karakteristiske

ruf foran masten.

40 m? spidsgatteren »leneq tegnet af
Aage Urzon i 1963 1il RORC
klasse ITT.

nSpringeren«

vinder berommelse

Fra Alborg flyttede Aage Utzon til
Helsingor og blev chef for verf-
tets reparationsafdeling. Arbejdet
slugte det meste af hans tid, og
40’erne markerer et lavpunkt i
hans bidproduktion. Han havde
heller ikke tid til at sejle ret meget
selv, si maske manglede der ogsa
inspiration.

En af Utzons medarbejdere pi
veerftet var ingenigr Hans Stef-
fensen, som gerne ville bygge en
bid til sig selv. Valget laldt pa en
30 kvadratmeter al sNavale-ty-

pen, men med mere moderne og
rummelig overbygning. »Springe-
ren« blev spsat i 1935, og allerede
samme dr blev Hans Steffensen
overaltvinder pd lille bane Got-
land Rundt. Sejren vakte betyde-
lig opmerksomhed, og senere
skabte tre store sejre 1 Skaw Race
ligefrem international beremmel-
se omkring biden. Utzons navn
blev sldet fast i den udenlandske
sejlsportspresse, og han selv fik
nye impulser.

Sisus blev efter Gotland-sej-
ren tegnet over det samme skrog,
men som en decideret havkrydser
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Under pseudonymet Semester Kalle
deltog Aage Utzon i 1953 i en kon-
struktions-kenkurrence udskrever af
Svenske Kryssarklubben om et
langtursforslag. Dommerkomiteen
kobte Utzons konstrukiion, og det hed-
der i kommentarerne.: »Styrelsen og
komiteen udtaler sin paskonnelse af
det interessante bidrag og sin beun-
dring for det meget fuldstendige og
usewdvanligt veludforte konstruk-
tionsgrundlag til forslaget.« Men man
mente, ar omkasiningerne il denne
bdd ville blive starre, end foreskrevet {
konstruktionshetingelserne og kunne
derfor ikke give forslaget praemie.
BRdden er tegnet sam en robust lang-
turshdd, hvor masten kunne legges
ned. Masten skulle vaere af aluminium,
og storsejlet er uden bom.

med toprig. Adskillige er solgt til
udlandet, enten som tegning cller
ferdig bid. En tredje bid over
«Navals linjer bor ogsd nzvnes -
#Bruse, som tilhorte nu afdede rig-
germester Knud Hansen, Hel-
singor, Trekloveret »Springerens,
»Sisue og »Bruse var meget hirde
konkurrenter, ikke mindst Sjel-
land Rundt, hvor de skiftedes til at
vinde spidsgatterlgbet.

70 ér - og flittig

som aldrig for

Det var forst, da Aage Utzon i en
alder omkring 70 blev pensione-
ret og flyttede til Hellebzek, at han
for alvor begyndte at arbejde som
yachtkonstrukter, Hvor andre ple-
jer at nyde deres otium, fik han sin

mest produktive periode - men
det havde selviplgelig ogsa altid
veerel hans keereste hobby.

I hurtig raekkefolge kom dels
nye konstruktioner, dels forbed-
ringer og @ndringer af’ gamle. Sa-
ledes dannede linjerne i den be-
romte  kapsejler og  Sjeelland
Rundt-vinder,  45-kvadraimete-
ren wFrie, forbillede for en spids-
gattet havkrydser »Hunter« med
50 m? toprig. »Hunter« gled vide-
re over i sLene«-typen, som i en
periode omkring 1963-65 lige-
frem blev seriebygget i mahogni,
Derefter fortsatte biden i glasfi-
ber som Sagitta 30, men blev al en
eller anden grund ikke sa hurtig
som trae-forbilledet.

I spensionist-arene« var det
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seerlig de storre bade over 30 fod,
der havde Aage Ulzons inleresse.
Bl.a, deltog han i en af Yachting
Worlds konkurrencer om en tur-
og motorsejler. Hans konstruk-
tion «Freebooter« fik preedikatet
sHighly Recommended« og var
med til at skaffe ham udenland-
ske kunder,

»Springeren«

og Spakhuggeren
Traebadenes tid begyndte sa smét
al ebbe ud, og de sidste klasse-
spidsgattere blev bygget i begyn-
delsen af 60'erne. Alligevel kom
Utzon til at prege den nye tid,
idet »Springeren« blev forbilledet
for Peter Bruuns Spakhugger -
alene navnet antyder familieska-
bet. Det skete i fuld forstielse
med Aage Utzon, og den vasent-
ligste forskel mellem de to bade er
Spakhuggerens korte kol - et
eklatant eksempel pé finnekglens

Aage Utzon og Poul Cadovius stdr til
venstre ved sossetningen af den

Sorste Sagitta 30 fra Cadovius' veerft §
Arhus. Sagitra 30 blev bygget over
Urzons Lene-type, men glasfiber-
versionen blev af en eller anden grund
ikke sd hurtig som traeversionerne.
Til hajre sejltegningen til Sagitta 30.
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fordele, idet Spaekhuggeren er be-
tragteligt hurtigere end forbille-
det.

Januar 1965 signerede Aage Ut-
zon legningerne til »Nautica«. Det
var en 38 fods ketch over de sam-
me linjer som wExplorers, men
platgattet i stedet for spidsgattet
og med mere udfaldende staevn.
Han regnede med, at denne
skrogform ville tiltale et engelsk
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Utzons tegninger 1il platgatteren +Nauticas. Den blev fegnet ud
Jra =Explorere, som pd det tidspunkt var bygget i 12 eksem-
plarer. Undervandsskrog og indretning er det samme i de to
typer, men «Nauticas er lzngere over vandlinien.

og amerikansk publikum mere
end spidsgatteren. Begge versio-
ner er i gvrigt bygget i paent antal
og sejler over det meste af ver-
den.

»Nautica« blev Aage Utzons
sidste konstruktion. Herefter bley
synet si svagl, at han ikke mere
kunne arbejde tilstreekkelig noj-
agtigl. Intellektet og humoren
strilede imidlertid stadig, og in-

teressen for nye ideer og initiati-
ver var usvaekket,

Pa sin 85 ars fodselsdag i no-
vember 1970 blev Aage Utzon
steerkt fejret. Kort efter dgde han,
men navnet vil leve videre mange
ar endnu. Ikke blot som en beteg-
nelse for nogle af vore fineste
spidsgatlere, men ogsi som et
minde om et usaedvanligt menne-
ske.
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w»Gi-Gin er en 30 m* Urzon-spidsgatter
efter Naval-typen tegnet i 1957, Den
er bygeet af Olauw Knudsen i perioden
1960-70, Under Sjaelland Rundt 1983
opndede den 3. bedste praomietid pd
lille bane, hvilket siger noget om
spidsgatterens hurtighed. @Qverst

ses wGi-Gins indre med den nuvaerende
efer Jesper Knudsen til hojre.
Dazekshjzelkerne er lamineret tree. Til
hajre Utzons tegning til typen.
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Georg Berg

Af Jan Ebert

Georg Berg var son af apotekeren
i Fiborg, men skibene i fodebyens
havn interesserede ham mere end
pilleglassene pi faderens hylder.
Han blev skibskonstrukter, og
omkring arhundredskiftet boede
han i Flensborg og arbejdede pé
skibsveerftet der. Dengang var sejl-
sporten — iser i Tyskland - helt
domineret af store kuttere og
skonnerter, og hvis den alminde-
lige borger havde bad. var det som
regel en tillempet fiskejolle. Der
blev dog ogsi bygget rene lystbade
over typen, kendt som kragejol-
lerne, og enkelte gale mennesker
var begyndt at eksperimentere
med fladbundede racere, forsynet
med finnekol, der forneden slutte-
de i en stor klump ballast.

Georg Berg i sin Qle-hdd, som han
sejlede rundt { hele lander i, selv om
han var hajt oppe i drene. Han sejlede
rundt for at se til sine wunger«, som
han kaldte de mange fartojer. der var
hygger efter hans tegninger.

Den type havde absolut ikke
den unge ingenior Bergs interesse,
men kragejollen var han forelsket
i. Det var en solid og sedygtig bad-
type, men den kunne treenge til en
modernisering. For eksempel var
det mere elegant og sparede ogsi
en smule vaegt i skrogel, nir de

klinklagte bord blev erstattet af

kravelbygningens kant-mod-kant.
Desuden blev krydsegenskaberne
bedre ved at fjerne noget af kolen
fortil, men til gengeeld gore den
dybere agter. Det gav ogsi plads
for et stgrre og mere effektivt ror,
Galffelriggen var stadig den frem-
herskende, men unge Berg kunne
se en fordel i at korte gaflen noget
af, si storsejlet blev mere trekan-
tet.

I 1914 blev der efter hans teg-
ninger spsat en spidsgatiet bAd,
«Kuling., som fulgte disse ideer.
Det vil ikke viere helt galt at pa-
std, at denne bid blev et udgangs-
punkt for Danmarks nationale
bidtype, spidsgatteren, 1 hvert
fald var det i de folgende ar G.

Berg, som var den forende kon-
strukter i udviklingen, og blandt
andre Aage Utzon har senere er-
kendt geelden til ham.

Alle detaljer med
Fra Flensborg fyttede Georg
Berg med hustru og bern til en lil-
le lejlighed i Skanegade pid Ama-
ger. Den 13 i bekvem nzrhed af
hans nye arbejdsplads, konstruk-
tionsafdelingen hos Burmeister &
Wain, Den virkelige interesse
gjaldt dog ikke si megel tegne-
stuen som det meget lille arbejds-
veerelse hjemme i lejligheden. Her
arbejdede han flittigt pa sine lyst-
bide og udviklede linjerne fra
«Kuling: i to nye spidsgattere,
oPane« og »@rn« pd henholdsvis 40
og 65 kvm, | hvert fald +Pans eksi-
sterer endnu i bedste velgiende,
En neve til Georg Berg, fhv.
tegnestueleder Erik Storch i Son-
derborg, husker, hvordan han be-
sogte sin morbror i det lille kam-
mer, som vendte ud mod girden.
Han var meget omhyggelig med
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sine tegninger og sprgede for, at
alle detaljer tradte klart frem for
bidebyggeren, der skulle arbejde
efter dem, lkke for ingenting var
han vant til at tegne professionelt,
sd man nede i dokken kunne be-
gribe, hvad meningen var, Des-
uden lavede han mange modeller
for at se, om linjerne duede i
praksis. En af disse modeller, en
flot skonnert pa | meters lengde,
er endnu i Erik Storchs besiddelse,
og han har leveret en vasentlig
del af oplysningerne til denne arti-
kel. Selv gjorde Georg Berg nem-
lig intet ud af sit eftermale, tvaert-
imod.

Som sa mange andre mistede
Berg sit arbejde hos B&W midt i
trediverne, da veerftet blev ramt af
den almindelige krise. Til en vis
grad blev det Iykke i ulykke, for
nu bar de mange flittige timer i det
lille arbejdsveerelse frugt. G. Berg
var blevel et si kendt og velan-

Berg-spidsgatter tegnet i 1945. Den er
gengivet efter Sejl og Motor, hvor den
far der skudsmdl, at den viser Bergs
ungdommelige forstdelse for nutidens
krav.

En Utzon 38 ‘er fotograferet under
traeffestzevner i Lynees i 1952,
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skrevet navn i sejlsportskredse, at
han kunne leve af sine konstruk-
tioner.
Ole-bidene
I dag er det spidsgatterne, og ikke
mindst de forskellige klassespids-
gattere, han huskes for, men
Georg Berg var umadelig produk-
tiv. Han skulle jo ogsi leve af det =, i
og tegnede praktisk talt alt, hvad i} i
folk ville have: platgattere, ketch-  ~ i
riggede kuttere, motorbade og en e
lidt speciel type turbide med sé- A2
kaldt kanohak. Det er en spids-
gatter, hvor hakken er gjort lidt
2_5)7{“
-\agge B,
Utzon-spidsgatteren »Gi-Gi«. Her ses LSt x Mzt X Diant
tvdeligt den afrundede stzevn, som er Vo Measn, Kees i8OS,
karakteristisk for de senere Utzon-
konstruktioner. Georg Bergs tegninger til en 45 m? klasespidsgatter. Tegningen er fra 1931,
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En 20 m? Berg-spidsgartter tegnet | /p
1943, Den er beregnet til enmands-

/ sejlads, og er forsvnet med en rullefok /
e pd et traeror pd forstager. Rorsmanden 7
f har sit eget styrehul i 1z for en lille

bro.

Bergs beromte Ole-bdd. Den er kun
udstyret med et storsejl pa 16 kvadrar-
meter. Baden er 16 fod lang, og kelen
er pd 500 kg.

KEL m1%ny

T |

Gengivelse af bldrrvk af en 45 m*

lngere og spidsere, hvorfor ror-
stammen ma feres op gennem
dakket ligesom pd en Kutter.
Navnlig i de sidste ar fer Anden
Verdenskrig var typen populaer
blandt engelske og amerikanske
sejlere, som Berg ogsi solgte en
del tegninger til.
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Sidst i 30%erne flyttede Georg
Berg til Skeelskor. Her var hygge-
ligt og fredeligt, og sa la det lidt
mere centralt for hans mange ture
rundt til landets badebyggere.
Han havde nemlig indrettet det sé-
dan, at om vinteren blev der leg-
net, og om sommeren scjlede han

klasse-spidsgatter. Bergs tegninger
var altid rigt forsynet med rekniske
aplysninger og dimensioner.



\’ 16 T WIRE FALD wadd
1% 7. Hamp (dal' 17
Forlaand § Ko Bancz

Brallion, 2224, 245 e, 8y oL Qak

P w
o + a L
N o n
s e
s 3 L e ke
1 - i
262 Man oL Teak—9
CLendr AL AL e NVIG
w T Flep A% pmr AOBWHEREG
MK)'J.O:IIOQJW) Dug.
et s e S £ yhe PR - d
I:_r_: &5 x50, Fyr s vy |

= MRE Hajile Tyr - "
| B-1004 6o « 5 } VEGER. « 120 2 90 < 45

t - Ho = 35 G Kna ;3% ARME B 50
: 593:-%_«— T
Sponlin ek -45 < 352308, 10 cce
) Sublr oK ok ami € = 32x2G ; 190 a-e, Ak
v

ALT. SmagDE] SAN GALVVISERES -
M-
SejlmmL en wa

FuLDl’-qul‘\TH;\f-}L %

Tjant]

_MALT. uER.DEK - 50k




Bergs egen praesentation af et udvalg
af konstruktioner § januar 1939, Det
[fremgdr heraf, at der i vinteren 38-39
er 7 stk, 26 m?, 2 stk, 30 m* og 2 stk.
38 m? under bygning. | alt bygges

der denne vinter 48 Berg-hade - et
imponerende antal.
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ud til landets badebyggere for at
se til sine »unger«, som han kaldte
dem. Erik Storch har varet med
pa nogle af disse ture, men som re-
gel sejlede Berg alene. Det kree-
vede en ikke for stor bid, som var
nem at handtere, og han udvikle-

de derfor +Ole«-badene. Det var
smi spidsgattere med masten sta-
ende helt fremme, si den ikke
skulle rigges med forsejl, men kun
forte et storsejl. Apleringen var
spartansk, et par sejldugskajer og
et eller to sma skabe, En af de sid-



ste, som han kaldte .Bette Ole.
(Ole var i evrigt navnet pa den
yngste spn), var uden ruf, men
havde en stor skydekappe, der
kunne traekkes hen over cockpit-
tet. Det var nedvendigt for at fa
plads til at bo i baden, men gav og-

s oget sikkerhed til ses. »Bette
Ole« var kun 13 fod lang, men
endnu da han var omkring de 80,
gjorde Berg lange ture i den alene

bla. til Limfjorden, som han el-
skede hojt. En af wOles«-bidene
(vistnok en lidt stgrre forgaenger)

sejlede han siledes non-stop fra
Kabenhavn til Hals. Den var si
fint trimmet, bl.a. ved hjzlp af et
blylod pé roret, at han kunne g til
kojs pd en del al strakket over
Kattegat.
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Stor produktion

Aage Utzon, M. S. J. Hansen og
Robert Jensen var kommet til,
men endnu efter Anden Verdens-
krig var Georg Berg det fgrende
navn, Desuden var han den ene-
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Berg var pioner, nar det gjaldi eksport 1il USA. Denne
27 fods spidsgatier, som er gengiver efter blader Sejl-

ste, som levede helt af sit kon-
struktorarbejde, mens de tre an-
dre arbejdede til daglig som inge-
nigrer, | september 1945 bringer
Sejl og Motor siledes to af hans
tegninger med falgende tekst:

sport, blevi 1927 sendi pr. damper 1l Fr. Remingron {
New York. Bdaden blev bygget hos Jans | Dragor,
sosattes den 2. maj 1927 og fik naveet wNordige. Mr.
Remingion havde forelsket sig i de Bergske spidsgattere
under et bespg | Danmark i 1926 og fik dret efter til-

sendt sin egen Berg-bdd.

sLandets mest kendte Sejlsports-
Konstrukter, Ingenior G. Berg,
Skelsker, foder stadig Baade med
ungdommelig Forstaaelse for Nu-
tidens Krav og med en glodende
Interesse og Ildhu for den Sejl-
sport, han har viet hele sin Livs-
interesse. Berg har sendt os hos-
staaende Tegninger af en Turbaad
samt Planer over en ny Molor-
baads,

I den folgende tekst kommente-
rer Berg sine to sungers og slutter



Spidsgatrere fotograferet ved traffestvner i Stege i 1983,
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Tre Berg-spidsgattere pd henholdsvis 22,
gengivel efter en kopi af konstruktorens egen praesenta-

tionstegning.

med at navne vinterens @vrige
produktion: to 9 meter lange kut-
tere pd 40 kvm til Jylland og en 30
kvm kutter til Svendborg. Elleve
spidsgattere fra 33 til 26 kvm, alle
efter individuelle onsker, ingen
klassebade. Flere af’ dem med ka-
nohzck, Endelig er der »Morsomt
nok 2 kraftige Sebaade for Es-
bjerg, som just ellers ikke hidtil
har talt med blandt vore Lystsej-
lads-Byers. En ganske imponeren-
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30 0g 40 m?

de produktion, ikke mindst i be-
tragtning af, at det var under kri-
gen,

Sidste gang, Sejl og Motor priz-
senterer en ny Berg-konstruktion,
er i juli 1954, Det er en 4,5x1,60x
0,6 m «Oles-bid med 10 kvm i det
enlige storsejl, der skal kunne sta
for luft indtil 6 m/sek. uden at re-
bes. Hajden i kahytten er | m, og
kgjerne er af dug, »der er behageli-
gere at ligge i end de sedvanlige

hyldekgjer«. Det oplyses, at ba-
den vil kunne bygges for omkring
4.500 kr.

Brezendte sine tegninger

Med drene blev Georg Berg lidt
ser. Ikke som konstrukter, men
rent  menneskeligt. Hjemme i
Skeelskor levede han isoleret pd sit
arbejdsveerelse og tillod kun aller-
nadigst, at hustruen bragte hans
mad ind. Om sommeren sejlede



.

han alene, til han var omkring el-
ler maske over de 80. Altid ifort en
gammel skipperkasket og en is-
landsk trgje, der mildest talt havde
set bedre tider. Det siges, at han til
sidst mitte lade »Bette Oles ligge i
en sydfynsk havn og rejse hjem
med offentlige  transportmidler,
Helbredet kunne ikke mere,

Sine sidste 4r levede han helt
isoleret i det lille baghus, hvor ar-
bejdsveerelset i, og en morgen
opdagede familien, at han | nat-
tens lpb havde brandt alle sine
tegninger, wDer var ingen, der
skulle arve noget efter ham, nar
han fik hjemlove. Derfor eksiste-
rer der naesten ingen originale leg-
ninger fra Bergs hind, kun den
tids bldkopier, ofte meget falme-
de. Erik Storch har gjort et stort
arbejde for at samle disse tegnin-
ger fra sin morbrors hind og lave
nye kopier af dem. Hans adresse
er Svalevaenget 11, Ulkebgl, 6400
Senderborg, hvis der blandt lzeser-
ne skulle veere nogen, der har ma-
teriale liggende.

Georg Berg dade i begyndelsen
af 60%erne, neer de 90 ar gammel,
Selv om han pi det sidste gjorde
sit til, at eftertiden skulle glemme
ham, vil det forhibentlig aldrig
ske.

Berg anlober en havn i sin lille Ole-
bdd. Bdden er kun 4.5 m lang, og stor-
sejlet er pd 10 m?, Han sejlede derre
lille fartoj. til han var omkring 80 dr
gammel,
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M. S. J. Hansen

Af Jan Ebert

Marius Sofus Johannes Hansen -
bedre kendt som M. S. J. Hansen
- var fgdt i Nykebing Falster 1891,
Her blev han uddannet som bade-
bygger, men som ellers til at arbej-
de i nasten alle sine aktive ar pa
Orlogsvaerftet. Han kom dertil
som svend, blev biddebygmester,
dokmester og overvaerkforer, for-
uden at han tog eksamen som in-
genigr. Pa veerflet var han kendt
under sit andet fornavn, Sofus, og
i 1946 modtog Sofus Hansen Hol-
mens Headerstegn for lang og tro
tjeneste. Fem dr senere blev han
Ridder af Dannebrog, men det var
ikke signal om en snarlig pension
efter 40 4rs pligtopfyldende arbej-
de. Helbredet var fint, og Sofus
Hansen blev pi Orlogsveerfiet lige
til 1961, hvor han som 70-arig blev
pensioneret. Formentlig er det fal-
det sammen med hans 50 érs jubi-
leeum.

Gennem alle drene boede M. S.
J. Hansen i Opdams Allé pd Ama-
ger og var medlem af Kastrup
Sejlklub. Her sejlede han de sene-
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re ir i en 26 kvm spidsgatter, han
selvfplgelig selv havde leveret teg-
ningerne til. Biaden hed »Glorys,
mens skipperen selv altid gik un-
der navnet Mascot’en. Hvorfor er
forleengst gdet i glemmebogen.

Perfektionist

M. S. J. Hansen var perfektionist.
Samtidig kunne han vaere en tem-
melig bos herre, der bestemt ikke
var kammerat med hvem som
helst. Badebyggerne frygtede ham
ofte, for han var selv hindvarker
til fingerspidserne og vidste pre-
cis, hvordan tingene skulle gores.
Aldrig pd den nemmeste, men al-
tid den bedste mide, og hans krav
til materialerne var ubgnhorlige.
Da en sejler i Draggr skulle have
bygget en »Springer« efter hans
tegninger (igvrigt den sidste, som
kom til at lgbe af stabelen), var
Koreakrigen brudt ud. Resultatet
var tarnhaje priser pa bly, og sejle-
ren folte sig derfor tvunget til at
erstatte den specificerede blykol
med jern. Det kostede imidlertid

flere bespg pa Opdams Allé og
kraftige overtalelser, far M. S. J.
Hansen kunne ga med til denne
forringelse og meget mod sin vilje
lavede tegninger til en jernkal i
stedet.

Det var ogsa sadan, at hvis en
béd efter hans mening ikke var
blevet hygget tilfredsstillende,
vendte han ikke blot bidebygge-
ren rvggen. Hans modvilje blev
fort videre over pa den sikkert helt
uskyldige ejer af baden, som han
herefter undlod at hilse pa. Til
gengeeld kunne han veaere seerdeles
hjzlpsom og kammeratlig over for
badebyggere og sejlere, der levede

Spanterids il M. S. J. Hansens
whyggetegning nr. 67« fra 1940 gen-
givet efter bldkopien. Den viser med

al tvdelighed, at M. S. J. Hansen var
perfektionist og ikke overlod noger
ril rilfeeldighederne.
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op til hans krav og lorventninger.
Sa var han altid parat med rad og
praktisk hjzlp.

Det lille ruf

Det er ikke helt klart, hvornir M,
S. J. Hansen tegnede sine farste
bade, men det har formentlig va-
ret tidligt, Han slog dog forst sit
navn fast i forbindelse med klasse-
spidsgatterne fra omkring 1930 og
fremefter. I drene for krigen stod
han lidt i skygge af G. Berg og Aa-
ge Utzon, men som bekendt er det
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sveert for en ny at sld igennem
over for ectablerede navne. De
dygtige kapsejlere gik til Utzon,
som havde ry for at tegne de hur-
tigste spidsgattere, og med de dyg-
tigste folk ved pinden skulle de
selv sagl ogsd vinde,

Til gengeeld fik M. S. J. Hansen
hurtigt ry for at tegne de smukke-
ste bade. Han indsd hurtigt, hvor
algerende det er at give en béd det
rigtige spring, hverken for meget
eller for lidt, og med laveste punkt
det helt rigtige sted, sddan cirka

‘h mod agter. Et smrkende for
mange al hans konstruktioner,
iseer fra de senere dr, er ogsa det
lille rufl pa fordzekket. Det har si-
derne feelles med det store ruf, og
han forlangte altid, at det skulle
veere en ubrudt planke, der lgb he-
le vejen igennem, cockpitkarmene
medregnet. Et krav, der i hgj grad
kunne volde badebyggerne pro-
blemer under og lige efter sidste
verdenskrig, da der var mangel pé
gode materialer.

Omkring masten var der ikke



M. 8. J. Hansens tegninger til en 38 n® klasse-

spidsgatter. Tegningerne er fvldr med specifika-

tioner, sd badebyggeren ikke belovede at
gaette sig til noget som helst, hvad enten det er
materialevalg, udformning eller dimensioner.
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gende tid blev der udarbejdet reg-
ler for 50, 40, 30, 25 og 15 kvadrat-
metere. Klasserne slog dog aldrig
rigtigt an, méske fordi treebade de
folgende ar blev dyre at bygge,
men nogle blev det dog til. Klas-
sens »flagskibes blev et par smuk-
ke 40 kvadratmetere af M. S. J.
Hansen.

Miske har det vaeret arbejdet
med kutterne, der fik Mascot’en
ind pa tanken om at forspge med
en langere og slankere spidsgat-
ter. Det var ikke noget, klassereg-
lerne tillod, men det var langt [ra
alle, der blev bygget til klassen, og
navnlig Robert Jensen havde vist,
hvor hurtigt og elegant det kunne
gores, niar man glemte alt om reg-
lerne og deres strenge Krav om en
kraftig, fuldspantet konstruktion.

Modernisering af
spidsgatteren

Tanken om en modernisering af
spidsgatteren var heller ikke frem-
med for andre, og i foriret 1944
var M. S. J. Hansen klar med teg-
ningerne til »Springerena. I prin-
cippet var det en 30 kvadratmeter
spidsgatter, men lengden var gget
med cirka 80 cm til 8,00 m, mens
bredden kun var ca. 10 cm mere
end sadvanlig, sd slutresultatet
blev en lidt laengere bad i forhold
til bredden. Riggen var nasten et
par meter hgjere end pa klasseba-
dene, men uden at gge arealet,
idet navnlig storsejlet var slankere,
Det lille, karakteristiske ruf pd for-
daekket manglede selviglgelig ik-
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ke. Studerede man linjetegninger-
ne narmere, ville man se, at navn-
lig haekken var anderledes og me-
re elegant end pé traditionelle
spidsgattere. I daekket var den for-
holdsvis afrundet og bred, mens
vandlinjen selvfglgelig var trukket
sammen ud mod roret. Bredden
opefter var si udnyttet til at give
baden lidt ekstra at hvile pd under
kreengning — nesten som en kut-
ter, der udnytter haekken til at gi-
ve ekstra beering og vandlinje pa
kryds. Det virkede meget moder-
ne og elegant og skulle da ogsa vi-
se sig at give nogle hurtige bide.
Forskibet var takket veere leeng-
den lidt skarpere end normalt og
skulle ogsd vise sig at give baden
en fin gang i so.

I Kastrup var der hurtigt tre in-
teresserede sejlere, som pi ama-
torbasis ville bygge den nye spids-
gatter. | starten var perfektioni-
sten M. S. J. Hansen ikke seerlig
stemt for det, men da byggeriet jo
kom til at foregd sé teet ved bopa-
len, at han havde mulighed for at
folge det neesten dagligt, gav han
sin tilladelse. Det kneb med at
skaffe de rigtige materialer, men
projektet kom i gang, og et par dr
senere spsattes »Athose, »Porthose
og »Aramis«. Bidene vakte berel-
tiget opmeerksomhed for deres ud-
seende, deres fine krydsegenska-
ber og overlegne fart, serlig i let
luft. Ret hurtigt kom der fere be-
stillinger pa baden, og i alt er der
bygget 9 «Springere«. Det lyder
miske ikke al meget i dag, men i

de dr steg priserne pi materialer
og arbejdskralt voldsomt, s ny-
bygninger i det hele taget var ikke
almindelige. Den sidste af typen
blev sasat i 1956 fra Brdr. Thom-
sens vaerft i Kalundborg. Et af de
ikke sarligt talrige veerfter, der
fandt nade for M. S. J. Hansens
pertentlige holdning, og som i are-
nes lgb nidede at bygge ikke sa fa
afl de cirka 160 bade, han har leve-
ret tegninger til,

1 baggrunden er 45 m* Hansen-spids-
gatter fotograferet under treeffestaen-
net i Stege i 1983,






Om min far

Fortalt af Jorn Utzon i en samtale med Bent Aarre

Min far tegnede de forste bade i
1918 — det ér, hvor jeg blev fadt.
Det var Shamrock, en ret speciel
spidsgatter, en elegant bad, som
var en stor kontrast til datidens R-
bade og kuttere bade i linier, rig
og vaeglt, Der blev bygget 3-4
eksemplarer af den i Alborg,

Han boede som dreng i Helle-
baek og sejlede fra han var ganske
lille og lavede modeller meget tid-
ligt. Senere kom han i lere som
skibsbygger i Helsingor, Hans in-
teresse for bide skyldtes ikke en

péavirkning udefra, men kom af

den interesse for naturen, som han
havde fra ganske lille. Han var og-
sil jeeger og feerdedes helst i natu-
ren. Samtidig var han fiks pa fing-
rene, men darlig 1 skolen - darlig
til at leese og skrive, Hans far stot-
tede hans interesser, sd han havde
de bedste forudsmtninger for at
udvikle en selvsteendig opfattelse
af, hvad havet var, og hvad vinden
var. Han fzerdedes dagligt pa van-
det som sejler og jeeger.
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Helheden

Nir han specielt interesserede sig
for spidsgattere, skyldtes det nok,
at han folte, at de med deres korte
overhang kunne laves bedre. Han
har altid interesseret sig for at @n-
dre og forbedre. Det lykkedes
ham at overtale nogle i Alborg til
at [a bygget de farste spidsgattere,
og de blev faktisk succes med det
samme, De deltog i kapsejladser
pi begge sider af Kattegat og
vandt en masse preemier,

Han var professionel skibsinge-
nigr, uddannet i England, og var
direktor for Alborg Veerft, da jeg
blev fadt. Han ville nok hellere ha-
ve siddet i et team pd en legnestue
og tegne linier og aptering. Han
sagde til mig, at hvis jeg ville vaere
skibsingenigr, s kunne jeg godt
glemme den personlige udtryks-
form, men hvis man er yachtdesig-
ner, si [4r man mulighed for at be-
skaeftige sig med helheden. Det
var det, han ville - han ville selv la-
ve hele biden,

Hans bade blev bygget hos bad-
byggere i bl.a, Alborg, Randers og
Hobro, og om sendagen kerte vi
ofte rundt til biadebyggerne. Her
fik vi en fornemmelse af stemnin-
gen i verkstedet, indsnusede duf-
ten af hovlspanerne, og si spanter-
ne st der. Derhjemme husker jeg
far liggende pd gulvet, mens han
lavede linietegninger i fuld ster-
relse. Senere [ik jeg lov til at hjel-
pe ham, Det var speendende at se
den mide, han arbejdede pi. Det
var uhyre professionelt, Han var
aldrig tovende, men vidste, hvad
han ville.

Jorn Utzon, Faderens sans for naturen
og de enkle former har haft stor
betydning for hans arbejde som arki-
tekt.
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Enkelhed

Fars tegninger og linietegninger
var fremragende lavet, og han
kunne det hele selv. Han tegnede
alle detaljer fuldkommen tydeligt
med snit i fuld stgrrelse, Det gjor-
de han, fordi han var lige si urolig
for, om en detalje i staevnen ikke
skulle blive rigtig, som han var for
skrogets form. Han ville ikke risi-
kere, at en badbygger eller andre
kom imellem hans opfattelse og
det fzrdige resultat.

Han havde samtidig lyst til at
forenkle og smide alle unadige de-
taljer vaek. Del hznger sammen
med hans forhold til naturen. Han
brad sig ikke om at eje noget, men
lzerte af dyrene ikke at tage mere,

SE SARLIG TEGNING

For LYRE ETc:
end han havde brug for. Derfor er
hans bade ogsa ret negterne, nér
man ser naermere efter. Hans rig-
ge, cockpitkarme og fenderlister
er simple og enkle. Han ngjedes
gerne med &t skodepunkt til alle
forsejl, og i visse badtyper helt op
til 38 m?* har han ikke anvendt sa-
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45 mi? spidsgatter tegnet af Aage
Utzon i 1926. Den er her gengivet i
sejltegningens naturlige storrelse. Det
Sfremgdr, at der er udarbejdet saerlige
tegninger for stevabeslag, lyre m.v.
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Spidsgatteren »Sisuq fotograferet pd
Sundet formentlig i begyndelsen af
60 erne.

lingshorn, men bare et par strut-
stag, Han kunne ikke fa det enkelt
nok. Tingeltangel pa badene inter-
esserede ham ikke. Derfor er hans
bade [ra den gode tid ogsd uhyre
elegante, fordi hver ting pid baden
haenger sammen med dens hoved-
form.

En af min fars tanker var, at der
er elegante kger og elegante ri-
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dyr, elegante fluer og elegante xn-
der — det elegante hanger ikke
sammen med tyngde eller tykkel-
se, men er el spergsmal om har-
moni.

Han sagde engang, at nr man
laver bade, sa er det ikke centime-
ter, det drejer sig om, som ved et
hus. I en bid kan en centimeter al
en karm veere helt hiblgs, Det er
et mpbel, man laver, og samtidig
et instrument for den, der trimmer
og styrer den. Nogen har en fabel-
agtig evne til at fi en masse ud af
instrumentet.

Balance

Far gjorde ikke alene meget ud af
at dimensionere rigtigt. Han lagde
ogsd megen vaegt pa at veelge de
rigltige materialer, Han brugte for-
skellig slags trae og forskellige me-
taller og sprgede for, at tingene
var i overensstemmelse med de
materialer, de var lavet af.

Han sagde gerne, at det at kon-
struere bide var kunst, hvor man
med sin intuition ser en form og
derefter bygger modeller og den
rigtige bid for at bevise, at ens in-
tuition wvar rigtig. Nar baden er
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feerdig, kan man vurdere dens sejl-
egenskaber, Sd ser man noget nyt
og kan begynde forfra med at for-
fine den. De fleste konstruktorer
karer med ét szt linier livet igen-
nem, som de til stadighed forfiner.
Derfor har hver mand pa en eller
anden mide sit eget udtryk. Det
geelder ogsd de danske spidsgatter-
konstrukigrer. Bergs bide var hu-
le i vandlinien forude og hule ag-
terude og havde et meget stort
spring. Det kan veere, at det var,
fordi Berg gik s meget ind for de
spring, at far gik den modsatte vej,
Han har ikke ét sted, hvor skroget
huler - heller ikke agterude, Det
er lige linier, og han gér efterhin-
den veek fra den flade stzevn, Han
kunne lide den kraftfyldte form,
han fik frem. Man har jo ikke pé
spidsgatteren noget til at balance-
re steevnen af med. Det ser derfor
underligt uharmonisk ud med en
stor staevn pé en spidsgatter,

Berg og far konkurrerede jo,
men far frygtede M. S. J, Hansen
mere  som  konkurrent, Mens
Bergs linier er meget rokokoagti-
ge, si er Hansens linier mere stive
og fars sgdmefyldte og blade,

M. S.I. Hansen og min far kor-
responderede, da klassespidsgatte-
ren blev lavet. Min far gik ind i
det, fordi han gerne ville have krig

Utzon 38 eren wLeilax fra 1939 foto-
graferet i flovt vejr pd Sjlland Rund:
11963,

pi kniven i en klasse frem for at
sejle pi NL-mél. Han dromte om,
at en forfeerdelig masse entypebi-
de sejlede inden for hver klasse.

Mange venner

Jeg har haft meget ud af de mange
timer, jeg har tilbragt sammen
med far, Han var en stottepille for
mig og mine bradre i mange vigti-
ge afgorelser i tilveerelsen. For mig
som arkitekt har det veeret ideell
at have haft tilknytning til et stort
skibsveerft, hvor man havde alle
hindveerksfag repraesenteret og
arbejdede med store former. Da

Jeg skulle lave operahuset i Sid-
ney, voldie det mig egentlig ikke
bekymringer at skulle omsztte
skitser til 60 m hgje, krumme fJa-
der, definere dem geometrisk og
fii dem bygget. Jeg havde set store
skibsskrog som barn. Far hjalp
mig med de store modeller, der
skulle udfores. Han lavede trasmo-
dellerne, uden at det egentlig var
blevet sagt. Efter et par dage stod
de fine former p4 tegnestuen,

Far havde hele livet en taet (il-
knytning til unge mennesker, Han
var begejstret for at fi dem ud
naturen. Derfor blev han ogsi




Aage Utzon (1.v.) om bord i en af sine
konstruktioner i 1967. Han er pa detre
tidspunkt 82 ar. Synet er meget

svagt, men dndsevner og humor er
usvaekket.

promotor for sgspejder-bevaegel-
sen. Han fik bl.a. nogle skibsrede-
re til at forzre spejderne bide.
Han fglte selv, at han havde faet
si meget ud af spen og kunne
godt lide at have med unge men-
nesker at gore. Ved hans begravel-
se var kirken fuld af venner, man-
ge af dem unge i forhold til ham.

Det naturrigtige
Der kom en masse sjove menne-
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sker hos os, kaptajner, sejlsports-
folk og jeegere. Der kom bl.a, for-
fatteren Knud Andersen, som far
tegnede »Kap Horn« til. Han hay-
de aldrig nogen penge, men var si
charmerende, at han kunne fa folk
til alt. En gang, da han kom (il
middag, kan jeg huske, at mor
spurgte ham: »Sig mig engang,
Knud Andersen, hvor bor De
egentlig henne »Atlanterhavet er
mit hjeme, sagde han.

Nir far fik sidan nogle halvgale
individer, som holdt sig uden for
samfundet — men var pragtfulde
mennesker — ind i stuen, s for-
wrede han il hejre og venstre,
+Kap Horne blev et meget flot
skib, og det endte med, at Knud

Andersen fik et klaver skruet ned i
bunden af baden.

Der ligger mange af fars bade
rundt omkring i verden, og der
kom masser af breve fra folk, der
roste hans bade. I Australien sejler
der en del Sagitta’er. En af min
datters australske venner kom for
nogle dr siden til Danmark for at
besgge hende og hendes mand.
Han blev si betaget af det, far
havde. lavet, at han sagde, at han
métte have en af hans bade, si da
han kom tilbage til Australien,
kabte han en Sagitta,

Det, jeg har lert af far om ba-
de. er det naturrigtige og ligetil.
Det gaelder om at vaere uhyre lige-
il ogsé som arkitekL.
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Ingen anden badtype har som spidsgatteren praeget dansk sejlsport gen-
nem mere end et halvt arhundrede. Bortset fra pa kapsejladsbanerne,
hvor de hurtige og sedygtige spidsgattere ikke holdt sig tilbage, har bad-
typen alligevel fort en noget anonym tilveerelse pa trods af sin popularitet.
Det var en folkelig badtype, som ikke havde mediernes bevagenhed i
samme grad som de mere forfinede kapsejladsbade. Men spidsgatteren
repraesenterer et stykke dansk kulturhistorie, hajt udviklet konstrukter-
snilde og badebyggerhandvzerk af fineste karat. Denne bog er det forste
starre vaerk om den nationale danske badtype. Den er blevet til i et samar-
bejde mellem Sejl og Motors Forlag og Dansk Forening for Zldre Lystfar-
tojer. Bent Aarre forteeller spidsgatterens historie fra typens udspring i
den spidsgattede kragejolle til glasfiberalderens Spzaekhugger. Jan Ebert
skriver om de tre store konstrukternavne, Georg Berg, M.S.J. Hansen og
Aage Utzon. Hans Steffensen, der tre gange har vundet Skaw Race med
sin spidsgatter »Springeren«, begrunder typens fremragende sejlegen-
skaber, og den verdensbersmte danske arkitekt Jorn Utzon fortaeller om
sin far, Aage Utzon og hans bade. Bogen er forsynet med et forord af
Ebbe Wedell-Wedellsborg.



