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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

1 2. udgave Steen Bjerre / Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

2 07-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Indledning

Definitioner SMS stér for Safety Management System, pa dansk sikkerhedsstyringssystem.
Et sddant system udarbejdes pa baggrund af ISM-koden, som er den
internationale kode for sikker skibsdrift.

Formal Formalet med denne SMS-handbog er at dokumentere sikker skibsdrift af
LOA.

SMS-handbogen er udarbejdet efter et opleeg fra Traeskibs Sammenslutningen.

Benyttelse SMS-handbogen skal benyttes af skippere, styrmend, bddsmand, maskinchef
og hovmester, samt gvrige personer i Tall Ship Aalborg Fonden, der har behov
for det. Det gaelder eksempelvis nadberedskab og ledere af arbejdsgrupper,
som stér for visse omrader af skibets vedligeholdelse.

Bestyrelsen for Tall Ship Aalborg Fonden, alle skippere, den
systemansvarlige, Designeret person (som er den aktuelle skipper om bord) og
den daglige leder af LOAs landorganisation skal pése, at handbogen anvendes
og efterleves. Bestyrelsen forer tilsyn med, at dette sker.

SMS-handbogen findes som et elektronisk dokument, der kan leses pa
www.loa.dk.

Til enhver tid gelder det dog, at de 2 papirmanualer om bord samt 1
papirmanual hos bestyrelsesformanden, er de officielle opdaterede og
kontrollerede systemdokumenter.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

1 3. udgave Steen Bjerre / Bo Rosbjerg

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

3 08-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Skibsdata

Navn LOA

Reder Tall Ship Aalborg Fonden

Type Barkentine med hjelpemotor (fritidsskib)

Hjemhavn Aalborg

Nationalitet Dansk

Byggear 1922 (Sophus Weber, Svendborg)

Restaureringsar
Kontrolnummer
Kendingsbogstaver
MMSI

Inmarsat C

Fleet 77

Materialer
Fjernkending

Anvendelse

Antal kejepladser
Sikkerhedsudstyr
Fartsomrade

Bruttotonnage
Nettotonnage

Laengde inkl. bovspryd
Langde overalt
Laengde i vandlinien
Langde

Bredde

Dybde

Dybgang

Mastehgjde over hav
Antal sejl
Sejlareal

2004-2009 (Tall Ship Aalborg Fonden, Aalborg)
13021

OUTY

220 001 000

4220001 10

76 3747 788 og 76 3747 789 (fax 76 3747 790)

Skrog af eg pa eg, kol af bag, deek af fyr, rundholter af douglas
Dybblat skrog, barkentinerigget med hvide sejl, klippersteevn, hekbygget

Skibet anvendes som gvelsesskib for Tall Ship Aalborg Fonden. Der sejles
normalt fordr, sommer og efterar med medlemmer af LOAs Sailing Team

32
Til 40 personer

Fart pa alle have i GMDSS-omraderne A1, A2 og A3

95

28

40 m
30,5 m
242 m
24,6 m
6,3 m
3,0m
24m

25,5m
16
536 m*
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Maskine Iveco 235 kW (320 hk), Korser CP reduktionsgear 6:1, KMF-Scandinavian
firebladet propel
Hjeelpemaskine MVM firecylindret diesel med 28 kW / 400V trefaset generator
Tankkapacitet 2,5 m? ferskvand
8,6 m? braendstof
2,5 m? spildevand
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

1 2. udgave Bo Rosbjerg

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

4 08-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Indretning af skibet

Opstalt

(=laengdetvaersnit)

Daksplan
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Indretning under | :
daek
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af
2 1. udgave Steen Bjerre
Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af
1 25-06-2009 Tall Ship Aalborg Fonden
Tall Ship Aalborg Fondens politik for drift af LOA

Mé|satning Tall Ship Aalborg Fonden er en selvejende institution, der gennem LOA giver
den brede offentlighed — med hovedvagten pa unge pa 15 til 25 &r—en
enestdende mulighed for at stifte bekendtskab med livet til sgs og herigennem
erhverve nyttig viden om hvordan vedkommende fungerer om bord pa et skib,
bade som individ og som del af en gruppe.

Det er Tall Ship Aalborg Fondens politik at
1. understotte sikker skibsdrift om bord pa LOA,

forebygge tilskadekomst af mennesker eller tab af menneskeliv,

2.
3. undgé skader pé skib og andres ejendom,
4. forebygge forurening fra skibet,

5.

sikre, at skibet til enhver tid opfylder geeldende krav i dansk
sofartslovgivning og internationale konventioner.

Ansvar Bestyrelsen for Tall Ship Aalborg Fonden har det overordnede ansvar for
LOA, og dermed for at Fondens politik handhaeves.

Bestyrelsen leegger den overordnede strategi for Fonden savel som for skibets
drift og har ansvaret for, at Fondens samlede aktiviteter finder sted i
overensstemmelse med vedtaegterne for Fonden samt med god forretningsskik.

Bestyrelsens formand har det overordnede ansvar for, at LOAs besatninger og
de gvrige til organisationen knyttede personer har kompetence og ressourcer,
der s@tter dem 1 stand til at sikre, at fondens politikker og mélsatning kan
efterleves og opfyldes.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

2 4. udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

2 14-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Sundheds-, sikkerheds- og miljgpolitik

Mélsatning Det er Tall Ship Aalborg Fondens erklaerede politik at sikre, at
skibspersonellet kan udfere deres opgaver under sikkerheds- og
sundhedsmassige forsvarlige forhold og pé en sdédan made, at forurening af
havmiljeet undgés.

Tall Ship Aalborg Fondens vil med indferelse af dette sikkerhedssystem
fastsaette procedure for
1. Sundheds-, sikkerheds- og miljebeskyttelsespolitik

Sikker skibsdrift

2

3. Ledelse og kommunikation

4. Handtering af afvigelser og ulykker
5

Handtering af nedsituationer.

Ansvar Skipperen er ansvarlig for, at de udmeldte politiker er forstaet og
implementeret om bord. Skipperen skal gennem motivation og
holdningsbearbejdning om bord gere sit yderste for, at LOA — med hensyn til
sikkerhed, sundhed, arbejdsmiljo samt forebyggelse af forurening af
havmiljeet — fremstér som et godt eksempel for den gvrige skibsfart.

Sikkerhedsstyringssystemet skal evalueres en gang arligt. Evalueringen skal
baseres pa intern audit, afvigelsesrapporter samt hendelser eller begivenheder,
som eksempelvis har veeret dreftet pa sikkerhedsmeder.

For at bidrage til implementeringen af sikkerhedssystemet, sa har besatningen
pligt til, at kunne orientere sig om indholdet i nerverende Sikkerheds-
Styrings-System — og bruge systemet i praksis.

Definition Ved besatning forstas: Skipper, styrmand, maskinchef, maskinmester — samt
hvis der er ekstra medsejlende styrmand, hovmester og badsmend. Se
eventuelt kap. 6, afsnit 1.

Besatningen (ovenneavnte personer)skal derfor kvittere med dato og
underskrift, ndr vedkommende har opnéet indsigt i og kendskab til indholdet i
denne SMS manual. Kvitteringen galder for hele arets sejlsason.

Reference Ovennavnte pategning skal ske jevnfor bilaget i kapitel 12, afsnit 4:
Kvittering for kendskab til SMS. Dette bilag findes mappen med
afvigelsesrapporter mm. i bestiklukaf.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

2 4. udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

3 08-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Narkotika-, alkohol-, ryge- og arbejdsmiljapolitik

Narkotika- og alkoholpolitik

Enhver form for narkotiske stoffer er forbudt om bord, undtaget herfra er dog
skibets medicinkiste. Har ombordverende faet ordineret medicin, der
indeholder euforiserende stoffer, skal sdvel opbevaring som indtagelse aftales
med skipperen.

Indtagelse af alkohol under sejlads er forbudt.
Bes@tningen ma ikke indtage alkohol:
*  De sidste 4 timer for en vagt
* De sidste 4 timer for afgang
e T alle tilfelde mé besatningen kun have max. promille pé 0,5.

I havn kan skibets kaptajn tillade udskenkning af alkoholiske drikke. Beruset
adfeerd om bord accepteres dog ikke. Overtradelse af dette kan medfere en
mundtlig advarsel — gentagelsestilfeelde eller svaer beruselse medferer skriftlig
advarsel og evt. bortvisning fra skibet.

Skipperen har ansvaret for, at skibets narkotika- og alkoholpolitik bliver
overholdt.

Rygepolitik
Skibets rygepolitik refererer til ”Lov om regfri miljeer”.

Formalet med loven er at udbrede ragfri miljoer med henblik pé at forebygge
sundhedsskadelige effekter af passiv rygning og forebygge, at nogen ufrivilligt
kan udsattes for passiv rygning.

Under alle omstendigheder ma der ikke ryges inden dere, altsd om le. 1
princippet skal LOA betragtes som et ragfrit miljo — ogsa udenders. Derfor
indskerpes det, at rygning kun foregar et bestemt sted, nemlig agten for
styrehuset.

Da sundheden og sikkerheden om bord har hgjeste prioritet, kan gentagen
forsetlig overtradelse eller manglende vilje til at overholde skibets
rygepolitik — fore til bortvisning / afmenstring.

Skipperen har ansvaret for at denne rygepolitik bliver overholdt.

Arbejdsmiljepolitik

Skipperen og skibets besatning samt sikkerhedsorganisationen om bord skal
sikre et godt funktionelt arbejdsmilje om bord gennem instruktioner og
oplaering. Instruktioner og brugsanvisninger skal danne basis for
tilretteleeggelsen af samspillet mellem brugere, varktgjer, materialer,
hjelpemidler og arbejdsmetoder pa en sidan made, at de om bord varendes
sikkerhed og sundhed — samt det maritime miljo — fir en hej prioritet.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

3 3. udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

1 08-04-2012 Tall Ship Aalborg Fonden
Ejerforhold

Ejerforhold LOA ejes af den selvejende institution Tall Ship Aalborg Fonden (CVR

Adresser m.v.

27643868).

Fondens adresse

Fonden ledes af en bestyrelse med repreesentanter for de maritime
uddannelser, de danske skole- og avelsesskibe, LOAs hjemhavn og Fondens
stifter, FDF Aalborg Sekreds.

Bestyrelsesformand Claus Holstein

Tall Ship Aalborg Fonden
Langerak 19

9200 Aalborg Ost

TIf. 99 30 15 00
ch@loa.dk

www.loa.dk

Projekt koordinator

Leif Ervolder

Tall Ship Aalborg Fonden / LOA

C/o VisitAalborg

Kjellerups Torv 5, Niveau 13
9000 Aalborg

TIf.: 2488 0680

le@loa.dk

Med koordinator

Bo Essenbek
TIf. 2171 2105

bo@essenbek.dk

Ansvarlig for skibets vedligeholdelse

Herluf S. Christensen

LOA Verft

Havnegade

9400 Nerresundby

TIf. 4029 7453 / 9817 3712

herluf@loa.dk

Ansvarlig for uddannelse

Under sejlads er den aktuelle
uddannelse og instruktion.

skipper om bord ansvarlig for
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

3 1. udgave Steen Bjerre

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

2 25-06-2009 Tall Ship Aalborg Fonden
Vedtagter

Tall Ship Aalborg
Fonden

Tall Ship Aalborg Fonden er en 100 % selvejende institution, etableret i
henhold til Fondsloven (lov nr. 698 af 11. august 1992 med seneste endring
ved lov nr. 166 af 24. marts 1999) som denne finder anvendelse i forbindelse
med ikke-erhvervsdrivende fonde, herunder fonde, legater, stiftelser og andre
selvejende institutioner (fonde).

Link til Fondens vedtagter:
http://www.loa.dk/default.aspx?m=2&i=187
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

3 5. udgave Leif Ervolder

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

3 02-05-2016 Tall Ship Aalborg Fonden

Organisationsdiagram

Organisationsdiagram
for

Tall Ship Aalborg
Fonden

LOAs organisationsdiagram er anbragt i mappen ’Afvigelsesrapporter mm.’,
som forefindes i bestiklukaf.

Bemerk: tilherende bilag med kontaktdata, herunder telefonnumre og
emailadresser, er ogsd anbragt i mappen ’Afvigelsesrapporter mm.’, som

forefindes 1 bestiklukaf

Derforuden forefindes diagrammet ogsé pd LOAs hjemmeside.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

4 4. udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

1 17-05-2013 Tall Ship Aalborg Fonden

Designeret Person og Systemansvarlig

Designeret Person

Systemansvarlig

Opgave

Reference

Skipperen om bord har funktionen som Designeret Person

DP har ansvaret for, at emner, der bliver bragt til ham i kraft af DP funktionen,
bliver handteret og eventuelt - hvis behov for det - videreformidlet til rette
vedkommende i landorganisationen eller Bestyrelsen.

Fonden er ansvarlig for, at DP far tilfort de nedvendige ressourcer, der kraeves
for at opfylde de sikkerhedskrav, som er fastlagt af de maritime myndigheder
samt de krav der er indeholdt i dette SMS.

DP fungerer som ’kommunikationsbindeled’ mellem skib og
landorganisationen, hvis der er behov for at drefte sikkerhedsmaessige
anliggender eller sikkerhedsudstyr skal indkebes. Og DP har pligt til at
viderebringe relevante sikkerhedsmaessige anliggender til personer i
landorganisationen og bestyrelsen, som har ansvaret for driften af LOA.

Ved akutte behov for ny indkeb eller reparation af kritisk udstyr har DP — altsa
skipperen - pligt til primert at underrette Projektkoordinatoren i
landorganisationen. Mobil telefon: +45 2488 0680

Den systemansvarlige i Tall Ship Aalborg Fonden er pr. 22-3-2010:

Kurt Andersen
Skoleskibet Danmark
Hanbakvej 54

9900 Frederikshavn
Mobil: 4014 3004
kan@martec.dk

Den systemansvarlige har til opgave at

1. pase, at SMS-hidndbogen anvendes og lebende opdateres,
2. Implementere @ndringsforslag i systemet.

3. serge for, at opdateringer til SMS-hadndbogen distribueres til kaptajner,
ledere af arbejdsgrupper og andre personer, der har behov for det,

Den systemansvarlige refererer til den Designerede person og Tall Ship
Aalborg Fondens bestyrelse.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

5 4. udgave Steen Bjerre / Kurt Andersen
Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

1 08-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

Skipperens ansvar og myndighed

Skipperens ansvar
og myndighed

Skipperen er everste ansvarlige myndighed om bord i henhold til geeldende
lov.

Skipperen er Tall Ship Aalborg Fondens reprasentant om bord, og som séddan
er det hans ansvar, at Fondens politik efterleves.

Det er skipperens ret og pligt at involvere sig i den totale ledelse af skibet,
hvilket skal ske under anvendelse af godt ssmandskab og hensynet til
foreliggende omstandigheder og forhold..

Forud for enhver sejlads vurderer skipperen vejrforhold, besatningens
kvalifikationer samt skibets gjeblikkelige stand med henblik pa, om sejladsen
skal gennemfores. Ligeledes overvejer skipperen eventuelle nedhavne, der kan
benyttes under den planlagte sejlads, og endvidere mulighederne for at sege
lee.

Det er skipperens ansvar

1. atskibet er i sedygtig stand, herunder at det er tilstreekkelig bemandet,
provianteret og udrustet, samt at det overholder lovens krav om
sedygtighed,

2. atskibet navigeres og behandles pa en made, der er foreneligt med godt
sogmandskab,

3. atsikre at relevante sgkort er opdaterede og at navigations- og
kommunikationsudstyret er i funktionsdygtig stand,

4. pé forhand at gere sig bekendt med de pabud og forskrifter, der gaelder
for skibsfarten i de farvande, som skibet besejler, og pa de steder, som
skibet anlgber,

5. at skibsbager fores i det omfang, der er foreskrevet,

6. at drage omsorg for, at SMS-héndbogen og skibets sikkerhedsforhold
gores bekendt for styrmand, maskinmestre og badsmend om bord,

7. at drage omsorg for sundhedsforanstaltninger (hygiejne) om bord,

8. om nedvendigt at iveerksatte sygdomsbehandling.

Endvidere pahviler det skipperen
1. gennem praktisk treening at sikre, at de ombordvarende er fortrolige
med skibets ngdprocedurer,

2. at gennemfore daglige instruktioner af besetningen med hensyn til
sikkerhed og sejlads,

3. iserlig grad at opeve styrmaend og badsmand i manevrering af skibet
bade for sejl og maskine, herunder mangvrering i havn,

4. at holde kontakt til Tall Ship Aalborg Fonden, herunder at underrette om
skibets tilstand samt enhver begivenhed, der matte have interesse for
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skibets landorganisation.

5. at patage sig opgaven som Designeret Person jf. kap. 04 afsnit 01

Uanset procedurer eller forholdsregler beskrevet i denne vejledning
kan skipperen i en given situation handle pr. konduite under
hensyntagen til situationens karakter og i overensstemmelse med godt
somandskab.

Uanset hvad der er angivet i denne vejledning, er skipperen ikke
fritaget for det ansvar og de pligter, han har i henhold til geeldende
lovgivning.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

5 5. udgave Michael Skatka / Kurt Andersen
Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

2 02-05-2016 Tall Ship Aalborg Fonden

Kvalifikationskrav til skippere

Myndighedskrav til
skippere

Fondens krav til
skippere

Minimum Senaringsbevis som yachtskipper af 1. grad.

Skal have GOC/LRC - certifikat som radiooperater.

Skal have gennemgaet et forstehjaelpskursus.

Skal have stor sejladserfaring som bddsmand/styrmand pa LOA eller fra andet
sammenligneligt fartej.

Skal vere i stand til at optreede roligt, ansvarligt og myndigt under alle
forhold.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr.: Udarbejdet af

5 3. udgave Steen Bjerre/Kurt Andersen
Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

3 07-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

Styrmand og maskinchef/mester

Stillingsbeskrivelser

Funktionsbeskrivelse
for styrmand

Funktionsbeskrivelse
for maskinchef /-
mester

Styrmendenes ansvarsomrade er dek, skrog, rig, sejl, MOB-bad, stores og
deksinventar

Styrmaendene er ansvarlige for

Skibets vagthold, herunder ogsé vagt under land

Opsyn med ansvar for gasterne i almindelighed

Vedligehold og sikkerhedstjek af riggen

Deltagelse i sejlmangvrer

Deltagelse i sejlinstruktion af gasterne

Deltagelse i skibets PR-virksomhed

I samarbejde med skipperen at sikre skibets sedygtighed og stabilitet
under alle forhold

At underrette skipperen om alle forhold og handelser, der vil kunne
pavirke skibets politikker

Udarbejdelse af vedligeholdelses- og reparationslister i samarbejde
med skipperen.

Foresta opretholdelsen af en hej vedligeholdelsesstandard.

At bidrage til at skabe en god sikkerhedskultur om bord

At opné indsigt i skibets Sikkerheds Styrings System, SMS - og
kvittere herfor i mappen med rapporteringsskemaer: kap. 12 afsnit 4.

Maskinchefen/- mesteren har folgende ansvarsomrader

Drift, vedligeholdelse og reparation af skibets maskine og andre
tekniske installationer i overensstemmelse med manualer og
overholdelse af gaeeldende regler udstedt af myndigheder.

Kontrol og bestilling af diesel, smareolie og andre olier nedvendige
for skibets drift og vedligeholdelse af maskineriet.

Kontrol og bestilling af stores og reservedele for daek og maskine
Tilsyn med og kontrol af arbejder udfert af service-firmaer fra land
Udarbejdelse af rep.- og vedligeholdelseslister i samarbejde med
skipperen.

Planlaegning og prioritering af vedligeholdelsesarbejder om bord.
Instruktion af besatning og gaster i det maskintekniske omrade
Deltagelse i skibets PR-arbejde

Aflaegge status for maskine og tekniske installationer ifm.
togtafslutning.

At bidrage til at skabe en god sikkerhedskultur om bord

At opné indsigt i skibets Sikkerheds Styrings System, SMS — og
kvittere herfor i mappen med rapporteringsskemaer: kap. 12 afsnit 4.
At anvende opslag i maskinrum, herunder proceduren ved overgang
fra sg til land, som eksempelvis indebarer lukning af seventiler.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

5 3. udgave Kurt Andersen/Michael Skatka
Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

4 14-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

Stillingsbeskrivelser
Hovmester og badsmand

Funktionsbeskrivelse
for hovmester

Funktionsbeskrivelse
for bAdsmaend

Hovmesteren (som ogsa kan vare en af motormendene) har disse opgaver

Planlagningen af den daglige kost og det daglige arbejde i kabyssen
herunder vejledning om kabyssikkerhed og hygiejne

Indkeb af proviant og stores med relation til kabyssen

Planlegning af receptioner og andre reprasentative opgaver

Fore dagligt tilsyn med hygiejnen i kabyssen og opsyn med
provianten

Tilsyn med gasterne og deres indbyrdes forhold

Fore skibets kassebog

Fore kostregnskab, som afleegges ved togtafslutning

Bidrage til handtering af procedure for affald jf. LOAs SMS
Deltage i skibets PR-arbejde

Bidrage til at skabe en god sikkerhedskultur om bord samt holde
fokus pa en god hygiejne

At opné kendskab til skibets Sikkerheds Styrings System - og kvittere
herfor i mappen med rapporteringsskemaer: kap. 12 afsnit 4.

Hvis behov for det: Deltager som instrukter, hvad angér
sikkerhedsmaessige emner.

Bédsmanden deltager i felgende opgaver:

Vagt under land, til ankers og i sgen

Instruktion og arbejdsledelse af gasterne

Lobende vedligeholdelse og reparation af skrog, rig, maskineri og
inventar

Sejlmangvrer og instruktion heri

Tilsyn med gasterne og deres indbyrdes forhold

Deltagelse i feellesarrangementer med gaster og besatning
Opgaver som badfarer

Bakstern og rengering nar skibet ikke har gaster om bord
Opretholdelse af orden og renhold pé serlige udpegede omrader,
vaerktej og stores

Skibets PR-virksomhed

At bidrage til at skabe en god sikkerhedskultur om bord

At opné kendskab til skibets Sikkerheds Styrings System - og kvittere
herfor i mappen med rapporteringsskemaer: kap. 12 afsnit 4.
Deltager som instrukter i sikkerhedsmeessige emner
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

6 4. udgave Leif Ervolder / Kurt Andersen
Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

1 09-03-2016 Tall Ship Aalborg Fonden

Ressourcer og personel

Sofartsstyrelsens
krav

Intern besaetnings-
fastsaettelse

@vrig besaetning

Principper for
sejlads

Sefartsstyrelsens besatningsfastsattelse — hvor alle kravene er minimum -
geldende for fartsomradet alle have

* 1 skipper - sen®ringsbevis som yachtskipper af 1. grad

* 1 styrmand - sen@ringsbevis som yachtskipper af 1. grad (i kystfart
dog kun seneringsbevis som yachtskipper af 3. grad, se note
nedenfor)

* 1 maskinchef - Duelighedsbevis i motorpasning for fritidssejlere

* 1 maskinmester - Duelighedsbevis i motorpasning for fritidssejlere

I alt 4 personer

Endvidere hedder det i Sefartsstyrelsens fastsattelse, at mindst 2
navigaterer skal vare i besiddelse af gyldigt certifikat til betjening af
skibets radioudstyr.

I fart i Nordseen og Den engelske Kanal samt fart pa de Britiske ger,
Irland, Norge og Fereerne (=Kystfart) kan styrmanden med
son@ringsbevis som Yachtskipper af 1. grad erstattes med en person
med sen@ringsbevis som Yachtskipper af 3. grad.

Pé alle have kan styrmanden med sgnaringsbevis som Yachtskipper af
1. grad erstattes med en person med sen&ringsbevis som Yachtskipper
af 3. grad, ndr personen har bestaet en yachtskippereksamen af 1. grad.

Ud over de af Sefartsstyrelsen krevede besetningsmedlemmer
opererer Tall Ship Aalborg Fonden sedvanligvis (men ikke
nedvendigvis) med:

* 1 ekstra styrmand med minimum yachtskippereksamen af 3. grad.
* 1 hovmester
* 3 bidsmend

Det betyder at en ordinaer besatning bestar af 9-10 mand, beroende pd
sejladsomrade, forventet tidsforbrug mm.

Normalt sejles med 20-32 personer om bord i alt; pd dag- og
aftensejladser dog op til maksimalt 32 personer inklusiv besatning.

Ved forlegninger, kortere sejladser — eksempelvis forhaling til veerft —
skal der, iht. skibets besatningsfastsettelse, vere minimum 4
besatningsmedlemmer om bord.

Formalet med sejladser med LOA er dels at give alle ombordveaerende
sejladsoplevelser, dels at lere og at treene sejlads med et traditionelt

traeskib.

Alle ombordverende deltager aktivt i udferelsen af alle opgaver om
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I bord, hvilket sker i henhold til en vagtplan.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

6 5. udgave Morten Enemark Lund
Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

2 08-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

Skibsbiblioteket

Fortegnelse over
skibsbibliotekets
indhold

Alle ombordvaerende, som har behov for det, kan sege oplysninger om skibet i
beger, manualer og andre publikationer i skibsbiblioteket.

Skibsbiblioteket indeholder:

Tilsynsbog for LOA
Mappe med supplerende papirer til tilsynsbogen
Skibsdagbog for LOA.
Maskinlogbog for LOA (opbevares i maskinrum)
SMS-handbog for LOA
Mappe 1: Mappe med skibsdokumenter
Mappe 2: Diverse togt-papirer
De internationale sevejsregler, nyeste udg.
Fiskeriarbogen — ma max. vere 2 &r gammel.
. Lagebog for sefarende
. Den internationale signalbog
. Kommas havnelods
. Kort 1 (forkortelser, symboler mv. i danske sekort)
. Meteorologi og Oceanografi for skibsofficerer
. Navigation for skippere
Afmerkning af danske farvande
. Héndbog i praktisk semandsskab
. Knob, stik, taklinger og splejs
Maritime standardudtryk
. Admiralty List of Radio Signals GMDSS, vol. V
. List of Coast Stations, ITU List IV
. Radiostationer i skibe
. Tilleeg til radiostationer i skibe
. VHF-information med nyeste éarstal
. Affaldsjournal
. ISM code (IMOs kode til SMS)
. Sekort rettelser — (hentes elektronisk pé Sefartsstyrelsens hjemmeside)
. Diverse manualer
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SMS-handbog for LOA

Kapitel
7

Udgave nr.
6.udgave

Udarbejdet af
Kurt Andersen/Michael Skatka

Afsnit
0

Godkendt af
Tall Ship Aalborg Fonden

Udstedelsesdato
02-05-2016

Startprocedurer

Indledning

Skipperen

Hovmesteren

Maskinmesteren

For afgang

For start af motoren

Forud for enhver sejlads udferes en rackke kontrolrutiner.

Skipper kvitterer for gennemforsel af disse i skibets logbog
Skipperen kontrollerer

*  styregrej,

* radioudrustning,

* navigationsudrustning er funktionel og tilstraekkelig.

* Registrering af de ombordvarende sker jf. proceduren kap. 7 afsnit 3

*  Atder er givet sikkerhedsinstruktion jf. proceduren kap. 7 afsnit 4.
e Atder er foretaget sejladsplanlaegning jf. proceduren kap. 7 afsnit 1.

Se ogsa nedenfor i dette dokument, som angir skipperens ansvar for
kontrol og optelling af sikkerhedsudstyr ved szsonstart, samt test af
nedror i lebet af sejlszesonen.

Hovmesteren

* sarger for, at der fyldes vand pé skibet,
*  sikrer at der er tilstrekkelig proviant om bord.

Maskinmesteren

* tjekker dieselbeholdningen,
*  kontrollerer lysmaskinen for vand, smereolie og evt. lakager,

* tjekker at der er tilstraekkelig veerktoj og reservedele om bord til den
aktuelle rejse,

*  kontroller at der forefindes 3 dunke om bord med henholdsvis dieselolie
og benzin — som forventes at veare tilstreekkelig til den forestdende rejse.

e &bner for sgforbindelser i maskinrummet,
e kontrollerer, at alle kileremme er stramme,
* pejler vand pa ekspansionsbeholderen ,

*  pejler smoreolie pad hovedmotoren,

* frakobler landstrem og stuver kabelrulle,
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*  kontrollerer, at omstyringen stér i neutral.

Efter start af motoren e  kontrollerer olietryk,

* undersegger, om der er l&kager (olie, vand, udstedning),

Med motoren i drift * tjekker kolesystemet (kobberror, der leder vand til udstedningen, skal
have ca. sgvandstemperatur),

* tjekker om der lades pa batterierne

* tjekker udstedstemperaturen.

Lysmaskinen Inden start forvarmes motoren i ca. 10 sek. Motoren skal kere ubelastet i ca. 2
min. inden ladning pédbegyndes.

Gvrige test, I lobet af sejlseesonen skal en form for nedstyring testes for at opna

kontrol og erfaring. Se procedure 7.19. Ansvarlig: skipper
opteelling
Ved starten af sejlszesonen (inden forste sejlads) skal nedenstiende udstyr
Skipper optaelles og kontrolleres. Ansvarlig: Skipper
Idet en stor del af udstyret enten bruges jevnligt eller indgar i ruller og
sikkerhedsevelser (hvor kontrol og optalling foregér), s behever det ikke at
blive optalt ved efterfolgende havneafgange henover sesonen.
Men i alle tilfelde, sa er skipper ansvarlig for at det kraevede sikkerhedsudstyr
findes om bord i funktionel stand og eventuelle mangler bliver udbedret.
* arbejdsredningsveste, 32 stk.,
e livliner, 32 stk.,
* passagerredningsveste, 8 stk.,
* redningskranse, 4 stk., blinklygter (strobolys) afpreves,
* armlygter (strobolys), 6 stk.,
* héandholdte projekterer, 2 stk.,
*  barbare VHF-radioer, 4 stk.
*  Brandslukkere, 10 stk. (samt 3 reserver i forpeak’en)
*  brandtapper, 2 stk.
* brandslanger + spulerar, 2 stk.
*  svgmmeveste, 6 stk.
* Diesel- og benzindunke med indhold, 3 stk.
Risikovurdering Ovenstdende kontrolrutiner er vaesentlige i den forstand, at udeladelse heraf -

som konsekvens - kan skabe moderate risici.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 3. udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

1 17-05-2013 Tall Ship Aalborg Fonden
Instruks for vagthold og

sejladsplanlagning
Formal Formalet med denne instruks er, at enhver vagt bliver tilrettelagt og afviklet

fyldestgorende med henblik pé at opretholde en sikker vagt i seen og i havn.
Under skipperens ledelse er den vagthavende navigater ansvarlig for sin
afvikling af en vagt.

Anvendelse Instruksen finder anvendelse i forbindelse med brovagt under sejlads samt ved
vagt pé ankerplads og i havn.

Grundlag Instruksen tager afsat i: Vagtholdsbekendtsgarelsen, STCW-95 konventionen,
Danske Sefartslove, vejledning i skibsdagbogen samt gvrige instrukser.

Skipperen fastsatter retningslinjer — ’stdende ordre’ — for brovagtens
afvikling. De stdende ordre skal lebende tilpasses de foreliggende forhold og
omstendigheder. I tilleg til skipperens stdende ordre udarbejder skipperen
ogsa skriftlig ’ordrebog’ for brovagten i det omfang sarlige forhold eller
omstendigheder nedvendigger det. Ordrebogen har sin plads liggende i
bestiklukafet.

Brovagten skal tilretteleegges og afvikles i overensstemmelse med de
principper og retningslinjer, der er beskrevet i bekendtgerelse om vagthold i
skibe

Vagtens afvikling

Vagtoverlevering Det er den vagthavendes ansvar, at overlevering af brovagten sker pa fuldt
betryggende méde og i evrigt i overensstemmelse med de bestemmelser og
retningslinjer, der er beskrevet i bekendtgerelsen om vagthold i skibe.
Folgende forhold skal iagttages:

Der ma ikke herske tvivl om, hvem der har vagten.

Vagtovertagelsen ma ikke finde sted under vigemangvrer.

Den afgdende navigater skal mundtlig orientere om forhold, mangler,
uregelmassigheder eller andet, som matte vere af betydning for den fortsatte
sejlads, herunder den aktuelle sejlfering, begreensning i manevremuligheder.

Sejladsplanlagning | Sejladsplanlagningen skal udfores under skipperens ansvar, men kan
uddelegeres til en navigater. Planleegningen skal indeholde en vurdering af
ruten fra kaj til kaj. Dette omfatter ogsa kontrol af om publikationer og sekort
er opdaterede og fyldestgarende. Sakortrettelser — Efterretninger for Sefarende
— kan hentes pa Sefartsstyrelsens hjemmeside.

Reference Inden afgang havn udfyldes tjekliste — *Checklist — Passage Plan’ — der findes
som bilag: Kap. 7 Bilag 1
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Ansvar

Risikovurdering

Til trods for en omhyggelig planlegning er det ikke sikkert, at den faktiske
rejse kommer til at foregd som planlagt. Arsager hertil kan vere:
vejreendringer, uventede forhold, trafikken mm. Planlegningsarbejdet er dog
ikke spildt, da et meget vigtigt udbytte af arbejdet vil vare, at man fastlar,
hvor skibet ikke mé komme.

Skipperen er ansvarlig for enhver vagts sikre tilretteleggelse og for at denne
instruks folges af den vagthavende.

Skipperen skal sikre sig, at den vagthavende navigater er fuldt fortrolig med
sit ansvar og befgjelser, arbejdsfordeling, den forestaende rejse, betjening af
navigationsudstyr samt at de fornedne sekort og sejladshdndbager forefindes
om bord.

Den vagthavende navigater er under sin vagt ansvarlig for skibets sikre
navigering, samt for overvdgning af evrige sikkerheds- og miljemaessige
foranstaltninger under hensyntagen til sikkerheden for de ombordverende,
skibet og for forebyggelse af forurening af havmiljoet

Skibets og de ombordverendes sikkerhed er i hej grad afthangig af at
principperne i vagtholdsbekendtgerelsen samt hvad godt semandskab tilsiger,
bliver efterstreebt. Og nér det er tilfeldet, bliver de sikkerhedsmaessige risici
minimeret til *acceptable’
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7.1.1 3. udgave Kurt Andersen

Bilag Udstedelsesdato Godkendt af

1 17-05-2013 Tall Ship Aalborg Fonden
Sejladsplanlagning

Checklist — Passage Plan

Port of departure and ETD

Port of destination and ETA

Total distance

Average speed and steaming time

Charts and publications for the voyage are placed
within reach. Are Charts corrected — Notice to
Mariners, Efterretninger for Sefarende.

NO-GO area marked

Route planning — waypoints, courses, distances

Alternative routes and emergency anchorages

Obstructions and hazards to navigation

Traffic separation / routing schemes

Vessel traffic service areas

Change of machinery / equipment

Weather information

Signature officer:

Checked and approved by captain:

Date & time:
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SMS-handbog for LOA

Kapitel
7

Udgave nr. Udarbejdet af
2. udgave Christian Carlsen / Erik Myrhgj

Afsnit
2

Udstedelsesdato Godkendt af
07-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

Nedlukning

Procedurer ved
nedlukning

Reference

Skipperen

*  slukker for kommunikations- og navigationsudstyr,

e afslutter logbogen,

e kvitterer for gennemforsel af nedlukningsprocedurene i skibets logbog.

Hovmesteren

* indstiller komfurets centralvarmekedel pa 55° C,
* fjerner fordervelige madvarer,

*  afslutter togtregnskabet.
Maskinmesteren (felge instruks i maskinjournal, herunder)
*  smrer stevnreret og kontrollerer for vandindtreengning,

* tilslutter landstrem og kontrollerer ladning.

En baddsmand (ikke hovmesteren eller maskinmesteren)

* opteller arbejdsredningsveste, livliner og klatreseler,

Se i1 gvrigt ogsé procedure for vinteroplagning kap. 07, afsnit 16
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 4. udgave Leif Ervolder

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

3 06-09-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

Registrering af ombordvarende

Ved alle sejladser

Registrering om
bord

Inden sejladsen pabegyndes — uanset sejladsens varighed — er Tall Ship
Aalborg Fondens projektkoordinator ansvarlig for, at der udferdiges en
fuldstaendig deltagerliste pa alle ombordverende, som for hver enkelt
ombordvarende indeholder folgende oplysninger:

* Fornavne og efternavn.

¢ Kon.

* Nationalitet.

* Fodselsdato.

¢ Telefonnummer.

¢ Alder.

*  Oplysning om vedkommende er skipper, styrmand, maskinchef,
maskinmester, hovmester, baddsmand eller gast.

*  Fornavne og efternavn pa parerende.

*  Adresse, postnummer og by pé péregrende.

¢ Telefonnummer pé parerende.

Den pagzldende deltagerliste indeholder desuden folgende oplysninger:

e Skibets navn.

¢ Skibets nationalitet.

*  Antal deltagere i besatningen udover gaster.
*  Antal gaster udover deltagere i besatningen.
*  Sted/by hvor sejladsen starter.

¢ Sted/by hvor sejladsen slutter.

* Dato for sejladsens start.

Nar deltagerlisten er udfeerdiget og inden sejladsen pabegyndes, er Tall Ship
Aalborg Fondens projektkoordinator desuden ansvarlig for at checke, at alle
de anforte deltagere har indmeldt sig og betalt kontingent til Tall Ship Aalborg
Fondens forening, LOA Sailing Team, idet LOA alene ma sejle med egne
medlemmer.

Séfremt der métte vaere deltagere, der ikke er blevet indmeldt og ikke har
betalt kontingent til LOA Sailing Team, er Tall Ship Aalborg Fondens
projektkoordinator ansvarlig for at pase, at den/de pagaldende bliver indmeldt
og betaler kontingent inden sejladsen pabegyndes. I modsat fald ma de
pagaldende ikke deltage i sejladsen.

Et eksemplar af en deltagerliste er vedlagt dette afsnit til orientering.

Inden sejladsen pabegyndes er Tall Ship Aalborg Fondens projektkoordinator
ansvarlig for, at der udskrives/printes og afleveres 5 eksemplarer af den
udfeerdigede deltagerliste til sejladsens skipper.

Minimum ét eksemplar af disse deltagerlister skal veere anbragt i bestiklukafet

— de ovrige eksemplarer benyttes af besatningen til holdinddeling m.v. i
forbindelse med sejladsen.

1/2



Registrering i Inden sejladsen pabegyndes, er Tall Ship Aalborg Fondens projektkoordinator
landorganisationen ansvarlig for, at den udferdigede deltagerliste pr. mail fremsendes til folgende
e-mailadresse jvf. procedure for Nedberedskab Kapitel 8 Appendix 01:

loa.info.crewlist@gmail.com

Til denne e-mailadresse har alle medlemmer i LOAs Kriseudvalg adgang via
det nevnte kontonavn og den navnte adgangskode i Kapitel 8 Appendix 01,
s medlemmerne i LOAs Kriseudvalg i tilfeelde af igangsettelse af diverse
nedprocedurer kan fé fat i den udferdige deltagerliste ved den padgaldende
sejlads.

Efter sejladsen afslutning er Tall Ship Aalborg Fondens projektkoordinator
ansvarlig for, at den fremsendte e-mail/deltagerliste slettes igen, sa der altid
kun ligger én aktuel deltagerliste pa den padgeldende e-mailadresse.

2/2



SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 5. udgave Bo Rosbjerg / Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

4 09-03-2016 Tall Ship Aalborg Fonden
Sikkerhedsinstruktion

Indledning Inden skibet afgar fra havn, er skipperen ansvarlig for at der bliver

Weekendsejladser

og
laengere togter

Korte sejladser

givet en generel instruktion i arbejdet om bord samt en
sikkerhedsinstruktion.

Instruktionens udferlighed athenger af arten af den sejlads, der
pabegyndes.

Sikkerhedsinstruktionen gives enten af skipperen - eller af ham —
udpegede besztningsmedlemmer, og den skal som minimum omfatte
nedenstdende:

1. Praesentation af skipper, styrmand og badsmand samt eventuelle
andre besztningsmedlemmer. De gvrige ombordvarende inddeles
i hold. Styrmaend og bddsmand sikrer, at alle er klar over hvilket
hold de herer til.

2. Orientering om skibets sikkerheds- og redningsudstyr, herunder
udstyr til brandbekempelse.

3. Orientering om og demonstration af signal for brand, evakuering
og Mand over Bord (signalet er 7 korte toner efterfulgt af 1 lang
tone). Ved demonstration af signalet skal alle menstre pa dekket.

4. Demonstration af bes@tningens personlige sikkerhedsudstyr:
redningsvest og livline samt klatresele. Forklaring af hvorledes
vesten tilpasses, og hvorledes livlinen fastgeres om bord.
Endvidere instruktion i brug af klatreselen.

5. Orientering om kravet adferd om bord i forbindelse med sejlads i
hardt vejr, sejlads i usigtbart vejr og sejlads om natten.

6. En holdvis rundgang om bord, hvorunder sikkerhedsudstyret
forevises, og visse arbejdsrutiner gennemgas. Denne rundgang
forestds normalt af styrmand og badsmand.

Efter instruktionen tilpasser alle deres redningsvest og klatresele. Og
bestningen skal ogsa tilse at vest og sele har en storrelse som
’matcher’ storrelsen pa hver enkelte bruger.

Korte sejladser er sejladser i kystnare omrader under et degns varighed.

1. Prasentation af skipper, styrmand og badsmeand samt eventuelle
andre besztningsmedlemmer. De gvrige ombordvarende inddeles
i hold.

2. Orientering om skibets sikkerheds- og redningsudstyr, herunder
udstyr til brandbekempelse.

3. Orientering om og demonstration af signal for brand, evakuering
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og Mand over Bord (signalet er 7 korte toner efterfulgt af 1 lang
tone). Ved demonstration af signalet skal alle menstre pa dekket.

4. Demonstration af redningsveste m.m.

5. En kort rundgang om bord.

Dokumentation Nér instruktion er givet, er skipperen ansvarlig for at det bliver anfort i
skibets logbog med en kort notits. Manglende pdtegning i logbogen
bliver betragtet som, at instruktion ikke er givet, og vil fore til en *grov
afvigelse’ fra denne procedure samt bestemmelserne i
Sikkerhedsstyringssystemet.

Risikovurdering Ved at folge denne procedure for instruktion hegjnes sikkerheden om
bord betydeligt og eftersom eventuelle konsekvenser ved
sikkerhedsbrist vil vere skadelige, mé forhold angdende ovenstdende
instruktion betegnes som ’moderate risikable’
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 4. udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

5 02-05-2016 Tall Ship Aalborg Fonden
Sejlads og arbejdet om bord

Treskifte Treskifte vagtsystem benyttes fortrinsvis pa kortere togter i hjemlige farvande.

vagtsystem

Besatningen — bortset fra skipper, styrmand og maskinfolk — inddeles i tre
hold.

Det enkelte hold terner mellem sejlvagt, arbejdsvagt og frivagt.

Der benyttes et fast vagtskema med firetimersvagter degnet igennem bortset
fra tidsrummet 16-20, som er delt op i to vagter. Skaffetider er tilpasset
vagtsystemet, dvs. morgenskafning kl. 0730, frokost kl. 1130 og aftenskafning
kl. 1730.

Tiltreedende sejlvagt monstrer pa deekket i god tid for overtagelse af vagten.

P korterevarende sejladser (dag- og aftensejladser) skiftes vagten hver eller
hver anden time.

Ved havnemanevrer og ved sejls@tning/bjaergning har holdene disse opgaver:

Havnemangvrer Sejlsetning/bjergning*
Hold 1 Fortrosser Forsejl
Hold2  Fendere Storsejl
Hold3  Agtertrosser Mesansejl

* alle hold inddrages i stning/bjergning af rasejlene

Rorganger under disse manevrer udpeges af skipperen.

Sejlvagtens opgaver er at styre skibet, holde beherigt udkig og foretage de
nedvendige sejlmanavrer. I tilfeelde af behov for yderligere mandskab pa

dekket kaldes frivagten op, om nedvendigt hele besatningen.

Ved sejlads i hardt vejr beeres redningsveste (selvoppustelige SOLAS-
godkendte) med pamonteret livline.

I usigtbart vejr holdes skarpet udkig, og der suppleres med radarobservation.
Tégesignaler afgives i overensstemmelse med sovejsreglerne.

Under natsejlads kan sejlvagten baere armlygter (strobolys). Disse forefindes i
bestiklukaf.

Ved arbejde pa klyverbommen bares klatresele med livline. Ved arbejde til
vejrs baeres klatresele.

Under hvert togt i sejls@sonen skal maskinmesteren afpreve / kontrollere
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*  brandpumper
* lensemidler
Maskinmesteren kvitterer for gennemforsel af disse prover i skibets
maskinlogbog.
Minimum 2 gange i lobet af sejlsasonen skal maskinmesteren afprove /
kontrollere
*  hurtiglukker for dieseltanke.
Maskinmesteren kvitterer for gennemforsel af disse prever / kontrol i skibets
maskinjournal
Fireskifte
vagtsystem Pa laengerevarend'e togter kan 'der alternativt benyttes et fireskifte vagtsystem.
Procedurer for sejlads og arbejde er som beskrevet ovenfor, dog med folgende
@ndringer:
De fire vagter benavnes sejlvagt, arbejdsvagt, deksvagt og frivagt.
Daksvagten er fast backup for sejlvagten og star i evrigt til rddighed ved
nedvendige reparationer. Dertil kommer 2 styrmand samt 4 badsmaend.
Arbejdsfordelingen mellem holdene ved havnemangvrer og
sejlsatning/bjergning er:
Havnemangvrer Sejlsetning/bjergning*
Hold1  Fortrosser Forsejl
Hold2  Fendere Storsejl
Hold3  Afgiver rorgenger®* Afgiver rorgenger***
Hold4  Agtertrosser Mesansejl
* alle hold inddrages i s@tning/baergning af rasejl
** gvrige er stand by
*** gvrige hjaelper med forsejl og storsejl
Risikovu rdering Ved grundig instruktion er sandsynligheden for at der sker materiel og
personskader 'usandsynlig’ — til gengaeld er konsekvenserne ved
sikkerhedsmaessige brist *skadelige’, hvorfor en risikovurdering af
ovennavnte forhold mé betegnes som *moderate risikable’.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 4. udgave Morten E. Lund / Kurt Andersen
Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

6 02-05-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

Arbejde i riggen

Generelle Principper

Regler for entring af
rig

Kontrolpunkter

Ansvar

Risikovurdering

Arbejde 1 riggen er defineret som arbejde pd bovspryd, master, staenger,
bomme og raer samt alt tovverk, wirer, sejl og beslag i forbindelse hermed.

Ingen mé entre riggen uden at have féet instruktion fra en erfaren. Det
bes@tningsmedlem, der sender en gast i riggen, er ansvarlig for at gasten
folger instruksen.

Ingen gér i riggen uden tilladelse fra skipperen eller vagthavende styrmand.

Nye gaster og besatningsmedlemmer skal have instruktion, for der gives
tilladelse til at entre riggen.

* Der ma aldrig udvises stejende eller uforsigtig adfeerd i riggen.

* Ingen ma entre riggen uden sele.

* Der ber som hovedregel ikke anvendes handsker eller vanter i riggen.

*  Uregelmeassigheder, der formodes at kunne udgere en sikkerhedsrisiko,
skal omgéende varskos til skipperen/vagthavende styrmand.

* Pakledning til vejrs skal tilpasses vejrliget.

* Ingen ma tvinges til at ga i riggen, hvis de ikke foler sig i stand til det.

Alle gaster og nye besetningsmedlemmer skal instrueres i entring af riggen.
Folgende regler skal folges:

1. Tjek at braser, nedhalere og toplenter er stive og faste.

2. Sikre at lommerne er tomme, smykker er taget af og alt veerktgj
forsvarligt fastgjort.

3. I seen orienteres skipperen/vagthavende styrmand for riggen entres.
4. Nar man er fremme ved arbejdsstedet skal selen sattes fast,

5. Hvis man til vejrs far brug for assistance fra deekket anvendes kaldet: ”An
daek!” og kaldet besvares af den, der herer det.

Skipperen om bord har ansvar for at denne procedure bliver fulgt.

Ved neje brug af ovenstidende regler bliver det usandsynligt at der opstér
faldulykker. P& den anden side, hvis et falduheld opstar, vil det vare ekstremt
skadeligt, hvorfor risikovurderingen af ovennavnte forhold ma betegnes som
"veesentligt risikabel’.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 2. udgave Morten Enemark Lund

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

7 20-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Sejlads i hardt vejr

Forholdsregler Ved sejlads i hardt vejr skal skipper, styrmand og badsmand iser vare
opmarksom pa

* atadvare de ombordvarende om skibets bevagelser og indskarpe
forsigtighed ved faerdsel pa skibet, is@r pa dekket,
* atindskarpe brugen af redningsveste og livliner,

* atserge for, at alt lost grej er surret, og regelmassigt at tjekke
surringerne,

e at lukke alle skylighter og nedgange,
* regelmessig at pejle bundvandet, sa en eventuel leek opdages hurtigt,
* ved ggende vind i god tid at reducere sejlarealet,

* eventuelt at benytte maskinen som hjalp til at sejle en kurs, hvor skibet
ligger stabilt og arbejder mindst muligt i seen,

® kraftig afdrift, is@r ved sejlads langs kyster med pélandsvind og ved
anduvning af havne.

® At sikkerheden kan hejnes (skader pé personel og skib kan mindskes
eller undgas) ved laegge skibet underdrejet (driver for vind og vejr med
vinden ind p& boven med minimal sejlfering)

® At forbyde unedvendig faerdsel pa deek
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af
7 3. udgave Morten Enemark Lund
Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af
8 09-03-2016 Tall Ship Aalborg Fonden
Ankring
Forberedelse For opankring underseges vanddybde, bundforhold, og hvorvidt der er
tilstreekkelig plads til at svaje rundt. Ved anduvning af land eller havn — samt
ved afgang havn — samt sejlads i snavre farvande, skal ankeret vaere klar til at
falde.
Udlagning 1. Som standard skal ankeret vere klar til at falde med 20 meter +
vanddybden i meterkade, som skal vaere klar pa dekket.
2. Hav en mukkert inden for reekkevidde — klar til brug
3. Den ansvarlige for handteringen af ankringen, skal sikre at ingen star pa
eller ved ankerspillet
4. Ankeret mé kun ’falde’, nér skipperen giver ordre dertil.
5. Skipperen beslutter, hvor megen kade der skal ud.
6. Skipperen sikrer, at ankret har faet ordentligt fat i bunden.
7. Skipperen er ansvarlig for at ankerkugle/ankerlys bliver sat.
Ankervagt Sejlvagten overgér til ankervagt. Opgaverne er at
1. kontrollere, at skibet ikke driver for ankeret (lod og GPS kan benyttes),
2. veere opmarksom pé aendringer i vind- og stremforholdene,
3. iagttage eventuelle andre skibes bevagelser (ved fare for ssmmenstod
rapporteres gjeblikkelig til kaptajnen).
Letning 1. Motoren geres klar til start, hvis dette skulle vere nedvendigt.

2. Ankret lettes ved hjeelp af det hydrauliske ankerspil.

3. Er ankerkaeden meget mudret, bruges skibets spuleslange pa kaden,
mens ankret lettes.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 2. udgave Kurt Andersen / Erik Myrhgj

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

9 07-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Bunkersoperationer

Procedure for
dieselsoperationer

Maskinjournal

Bortskaffelse

Ansvarlig

1. Olieleveranderen orienteres om skibets tanksystem.

2. Olieleveranderen skal under hele bunkringen vere klar ved
pafyldningsreret, sdledes at bunkring kan stoppes ved eventuelt overleb.

3. Klude forefindes til opsamling af evt. spild.
4. Brug af ében ild er forbudt om bord under bunkring.

5. Ved afslutning af bunkring lukkes forsvarligt til breendstoftankene.

Maskinmesteren anforer i skibets maskinjournal, 1) hvor meget diesel der er
bunkret, og 2) det nye tankindhold. Endvidere afleeses og noteres 3)
hovedmotorens timeteller.

Ved bortskaffelse af olierester bruges de landfaciliteter, der findes i den
pagaldende havn.

Maskinmesteren er ansvarlig for denne procedure. Indkeb af olie og
bortskaffelse af olierester sker i samrad med skipperen.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 3. udgave Bo Rosbjerg / Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

10 05-03-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Forebyggelse af brand

Procedurer I dagtimerne er besatningsmedlemmerne labende opmarksomme pa brand i
forbindelse med deres faerden pa fartejet. Der etableres ikke en egentlig
brandvagt.

Om natten fungerer sejlvagten tillige som brandvagt. Baidsmanden (eller en af
denne udpeget), ronderer igennem skibets opholdsomrader samt ved nedgang
til maskinrum og bestiklukaf.

Brandvagten kontrollerer,

* at der ikke lugter af rog nogen steder pa fartgjet,
* atoverfledigt lys er slukket,

* at bundvandet ikke star for hgjt. Om nedvendigt pumpes lans i banje og
maskinrum.

Brandvagten ronderer hver hele time.
Ved ankring udferer ankervagten tillige brandvagt.

Nar skibet ligger ved land, etableres der ikke brandvagt.

Risikovurdering Ved overholdelsen af ovenstdende procedure er det usandsynligt at der vil
opsta brand; pa den anden side, hvis brand opstér vil det veere skadeligt for
bade materiel og person, hvorfor en risikovurdering mé betegnes som
moderat risikabel’.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 3. Udgave Bo Rosbjerg

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

11 07-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

Handtering af kloakspildevand

Til sos Skibet er udstyret med holdingtanke, separate tanke for grat og sort vand.
Temning i henhold til geeldende bestemmelser.

| havn Hvis sort vand tanken giver alarm for fuld tank og der ikke er noget toilet i
land, sé er det nedvendigt at rekvirere slamsuger for temning.

Ansvarlig Maskinmester er ansvarlig for handtering af grat- og sort vandstanke.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af
7 2. udgave Kurt Andersen
Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af
12 21-04-2010 Tall Ship Aalborg Fonden
Handtering af affald
I seen
Opslag Om bord skal der vere et opslag om behandling af affald pa et igjnefaldende

MARPOL konventionen

Procedure

Affaldsjournal

Ansvarlig

sted 1 kabyssen — og i bestiklukaf opbevares en affaldsjournal i
overensstemmelse med MARPOL, Annex V

Ved serlige havomrader forstdes Middelhavet, Ostersgen, Sortehavet,
Radehavet, Golfomradet, Nordsgen, Det Antarktiske Omréde og det
Storcaraibiske omrade, som omfatter Den Mexicanske Golf og det Caraibiske
Hav. Omraderne er defineret i Meddelelser fra SfS B, kapital X VI, regel 5 og i
MARPOL

Bortskaffelse af affald i havet ma kun ske efter tilladelse fra den
vagthavende om bord. Affald skal sorteres i henhold til nedenstaende tabel
og skal opbevares indtil legal bortskaffelse kan finde sted:

metal, flasker, lervare
og tilsvarende

Affald Uden for szrlige Seerlige havomrader
havomrader

Alle former for plastik, | Forbudt Forbudt

herunder syntetisk reb

og skraldeposer

Dunnage, forings- og 25 semil fra nermeste | Forbudt

indpakningsmateriale kyst

som kan flyde

Papir, klude, glas, 12 semil fra nermeste | Forbudt

kyst

materiale
Levnedsmiddelaffald 12 semil fra naermeste 12 semil fra nermeste
kyst kyst
I havn

Ved affald forstaes affald af enhver art: 1) levnedsmidler, husholdnings- og
driftsaffald som i skemaet ovenfor — samt 2) olierester, spildolie,
kloakspildevand, malingsrester og kemikalier.
I korrespondancen med agent / havnemyndigheder aftaler kaptajnen konkrete
handlinger for bortskaffelse af affald. Affaldsprodukter, som anfort i punkt 2,
ma under ingen omstandigheder bringes i land uden aftale med agent /

havnemyndigheder.

Generelt

Ved bortskaffelse af affald — i seen eller i havn — skal vagthavende straks fore
notater i affaldsjournalen (anbragt i bestiklukaf) jf. de angivne bestemmelser i

journalen.

Skipperen udpeger en ansvarlig for affaldshdndteringen
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 3. udgave Steen Bjerre / Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

13 05-03-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Miljghensyn og personlig sikkerhed

Maling Ved brug af kodemarkede produkter folges MAL-kodens henvisninger.

Renggringsmidler

Arbejde i riggen

Arbejde pa daek

Arbejde i maskinrum

Risikovurdering

Det tilstraebes at bruge miljgvenlige rengeringsmidler.

Ved arbejde i riggen — defineret som bovspryd, master, stenger, bomme og
reer samt alt tovveark, wirer, sejl og beslag i forbindelse hermed — galder
retningslinierne i afsnit 7.6.

Sejlmangvrer foretages under hensyntagen til de ombordvarendes trening og
erfaring. Se ogsa afsnit 7.7 om sejlads i hardt vejr.

Ved lengerevarende ophold i maskinrummet under gang benyttes herevern.
Efter arbejde, hvorunder man har vaeret i hudkontakt med olie, braendstof,
stevnrarsfedt o.1., vaskes huden med sabevand.

Ved daglige vedligehold og rutineopgaver kan det vere sandsynligt, at der
sker brud pa overholdelsen af personlige sikkerhed og miljeforskrifter, hvor
konsekvenserne pa kort sigt méa betegnes som ’lettere skadeligt’. Derfor kan
denne procedure betegnes som ’'moderat risikabel’
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 2. udgave Morten Enemark Lund

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

14 20-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

Spildoliehandtering

Procedure Spildolie fra vandudskiller, bundaftapninger fra dieselolietankene eller
smereolieaftapninger opsamles i plastikdunke, der opbevares om bord, indtil
de kan afleveres i havn til spildolieopsamlingsanlag/miljestation.

Ansvarlig Maskinmesteren er ansvarlig for handtering af spildolie. Maskinmesteren har

pligt til at orientere skipperen om héndtering af spildolie.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 2. udgave Bo Rosbjerg

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

15 20-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Lansning af maskinrum

Procedurer Som en sikkerhedsforanstaltning skal leensning af bundvand fra
maskinrummet overvages af maskinmesteren, der i tilfelde af olierester
i lensevandet kan afbryde udlensningen.

Eventuelt olieholdigt bundvand pumpes til speciel beholder.
Olieholdigt affald i gvrigt opsamles i lukkede beholdere og afleveres i
land.

An svar|ig Maskinmesteren er ansvarlig for l&nsning af bundvand; leesning af bundvand
ma kun ske i samrad med skipperen
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 3. udgave Morten Enemark Lund / Erik Myrhgj

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

16 07-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Vinteroplaegning

Skibets placering

Afmontering m.v.

Tilsyn m.v.

Efter sejlsesonen og verftsopholdet bliver LOA oplagt ved Aalborg Havns
kaj ud for Hedegaard i Norresundby

* Diverse udstyr pa dekket sdsom redningsflader, deekskister mm.
afmonteres.

*  Alle sejl, bomme og gafler afmonteres.
e Skibet temmes for udrustning.

*  Skibet fortgjes med vinterfortgjninger (kraftigere dimension end de
sedvanlige).

*  Skibet dekkes ned med presenninger i de egentlige vinterméneder.

* Der iverksattes en vagtordning, sa skibet tilses jevnligt. I praksis sker
det enten tirsdag eller torsdag, nér de frivillige meder pa varftsomradet.

Maskingruppen kontroller:

- Ladning pé batterierne
- Fyrets drift

- Radiatorernes virkning
- Bundvand

- Dieselbeholdning

Daksgruppen kontrollerer:

- Fortejninger

- Presenning (om den er intakt og pa plads)
- Unormale forhold, som fx tegn pé indbrud
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 3. udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

17 08-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Procedure for brug af kemikalier

Procedure Brug af vedligeholdelses- og rengeringsprodukter, som indeholder kemikalier,
ma kun anvendes efter informationssegning i *stamdatablad’ eller andre
beskrivelser som giver oplysninger om produktet.

For produktet tages i anvendelse, ber de angivne informationer om
arbejdsmiljemaessige forholdsregler folges.

I alle tilfelde ber man pa sigt tilstraebe en kemikaliesanering, hvor produkter
bliver udskiftet med andre, som indeholder faerre kemikalier — og altsa dermed
er mere miljovenlige.

Generelt bliver der ikke anvendt maling og andre kemikalier, nér skibet er pa
havet.

Men ved brug af maling, lak og kemikalier skal der seges referencer i
Meddelelse A, fra Sefartsstyrelsen og en risikovurdering skal foretages af den
der bruger maling, kemikalier etc. — ogsa nar skibet er oplagt.

Ansvarlig Skipperen er ansvarlig for, at denne procedure bliver overholdt nar LOA er i
drift, enten langs kaj eller pa havet.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel
7

Udgave nr. Udarbejdet af
2. udgave Ib Hgjmark / Peter Ribe

Afsnit
18

Udstedelsesdato Godkendt af
02-05-2016 Tall Ship Aalborg Fonden

Procedure for slaebning ved motorhavari

Procedure

Ansvarlig

I nedsituationer - ved motorstop / motorhavari - hvor skipperen skenner at
situationen kraever slaebeassistance for at skabe ’sikker’ sejlads, sa skal
folgende forholdsregler folges:

*  Ved slebning i rum se skal skipper, styrmand og badsmand vaere
serlig opmarksomme pé, at slebetrosserne (hanefod) ikke kommer
til at "heenge i’ og skade kadevantet under bovsprydet.

¢ Klargering til slebning med to trosser som hanefod: To trosser
trekkes langs pa deekket og slanges i hver sin side. Hver trosse
afmeerkes med tape (eller andet) ca. 15 meter fra gjet. Hvert gje fores
ud gennem hvert sit klyds henholdsvis styrbord og bagbord side.

* Den ene trosse stikkes forsigtigt ud, sa den ikke fisker (fanger) i
noget, og ned under kaderne til bovsprydet - og ved hjelp af
badshager fores trossen over pa den anden side af steevnen til gjet pa
den anden trosse.

* Det aftales med slebefartgjet om det vil have begge 1) trossegjer
bundet lgst sammen eller begge 2) trossegjer ssmmenbundet med stor
sjeekkel eller kaeder. Lasningen beror ofte pa slaebefartgjets
muligheder for fastgering.

* LOAs sammenfgjede trosser fores over pa slabefartgjet enten ved
brug af egen kasteline eller ved brug af kasteline modtaget fra
sleebebéaden.

* Ien tidligere slebesituation har LOA modtaget sl&berens trosse, som
blev sjeeklet sammen med LOA’s to sammenfajede trossegjne.

* T alle tilfeelde skal man aftale med sleebefartejet, hvordan slaebningen
skal arrangeres.

*  Naér slebefartgjet har fastgjort modtagne trosser fra LOA, sé gor
besatningen om bord pa LOA trosserne fast pa hver sin pullert, der
hvor trosserne er afmaerket, saledes at trackket pa de to trosser bliver
lige fordelt.

* | hej so skal slebet veere ekstra lang, sa det ikke hugger i treekket.
Derfor kan det vaere en god idé at slackke pa begge trosser — eller hvis
sammenfojet til slaeberens trosse, sé lade slabefartajet slackke pa
egen slabetrosse.

*  Ved slebning i rolige farvande, fjorde, floder eller havne er det bedst
for sikker mangvre, at blive bugseret med slebefartojet langs
skibssiden, fortgjet med krydsforbundet for- og agterspring samt klos
halet for- og agtertrosser.

*  Under slebning i farvande tet ved land, samt bugsering i rolige
farvande, fjorde, floder eller havne, skal ankeret vere klar til at falde
med 20 meter + vanddybden i meterkade, som skal vaere klar pa
deekket.

Skipperen er ansvarlig for, at denne procedure bliver overholdt.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

7 1. udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

19 02-05-2016 Tall Ship Aalborg Fonden

Procedure i forbindelse med tab af ror

Procedure Ved tab af ror kan skibet klart nok ikke styre; i hvert tilfeelde ikke optimalt og
skibet skal betragtes som et skib, der ikke er under kommando jeevnfor de
internationale sevejsregler. Og LOA skal fare de angivne dagsignaler og
navigationslys for skib ’ikke under kommando’.

Nadstyring Med henblik pa at opnd en nedstyring skal felgende foretages:

Arlig test af
ngdstyring

Gvrige
forholdsregler

Ansvarlig

To trosser findes frem pé daekket - og en trosse fores ud agter i henholdsvis
styrbord og bagbord side i leengder af ca. 25 meter.

Styring kan opnés ved enten at forlenge eller afkorte en af trosserne. Skibet
vil dreje til den side, hvor der er sterst friktion, altsa den le&ngste trosse i
vandet.

Denne form for styring kan opnas hurtigt med tilgaeengelige midler; der er altid
trosser om bord.

Denne form for nedstyring skal testes 1 gang i sejlszesonen (for at opna
erfaring)

Nar styringen er oprettet, sa bar bes@tningen overveje om det er muligt at
oprette en anden mere permanent form for nedstyring, som er bedre og mere
effektfuld. Det kan eksempelvis vare brug af egnet materiale - en eller flere
kraftige planker eller en der (noget der kan flyde) - som monteres med en
tamp i begge ender. ’Genstanden’ smides ud over siden i agterenden. Og
tampene holdes fast pa pullert henholdsvis styrbord og bagbord side. Ved at
sleekke eller hive pa en tampene i henholdsvis bagbord eller styrbord, vil
friktionen i vandet dreje skibet.

I alle tilfeelde har skipperen ansvaret for at man sgger at skabe den bedste form
for nedstyring som situationen matte tilsige.

Derforuden ber vagthavende styrmand i samrad med skipper trimme sejlene
(inklusiv eventuelt saette eller bjerge sejl) for at optimere styringen - og
derved minimere skibets tilbgjelighed til enten at vaere lae- eller luvgerrig.

Alt efter farvandets beskaffenhed, teet ved kyst, vanddybde, sa skal skipperen
ogsé overveje om muligheden for at ankre, og hvorvidt det er mere sikkert end
at fortsaette sejladsen med nedstyring, neermeste afstand til land, neermeste

havneby mm.

I samrad med navigatererne beslutter skipperen om situationen kraver
sleebeassistance for at skabe ’sikker’ sejlads.

Er LOA teet ved land og vinden er svag, sa kan det ogsa overvejes om MOB
kan gare nytte som slebebad. Dette ber dog ikke ske i rum sg, altsa dbent hav.

Skipperen er ansvarlig for, at denne procedure bliver overholdt.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. 4 Udarbejdet af

8 Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

00 08-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

Procedure for Noedberedskab

Formal Formélet er at sikre et tilstreekkeligt nedberedskab, som kan begrense
skader og forhindre situationer i at eskalere til katastrofer om bord.

En nedsituation skal forstds som en begivenhed, som kan eller har
forarsaget veesentlig skade pa besztning, trainees, skib (inklusiv andre
skibe) og milje.

Anvendelse Skipperen om bord skal streebe efter at tage alle forholdsregler i brug,
som vil kunne begranse folgerne af en alvorlig ulykke. Hvis en alvorlig
begivenhed opstér, skal Tall Ship Fonden kontaktes (se kontaktliste til
kriseudvalg Kap. 08 appendiks 1).

Alle nedsituationer skal straks rapporteres — hvis muligt via telefon
(eller VHF) - til Tall Ship Aalborg Fonden med en forelebig kort
orientering.

Kontakt til
kriseudvalg

Skipperen kontakter projektkoordinator i kriseudvalget, og denne
person indkalder de gvrige medlemmer udvalget. Hvis
projektkoordinator ikke svarer, sa skal formanden i Aalborg Tall ship
Fonden kontaktes.

Se liste med kontaktoplysninger ifm. krise Kapitel 8, appendix 1

Et kriseudvalg etableres og dets opgave er at assistere skipperen - som
er Tall Ship Fondens reprasentant pa stedet — ved at:

* Skabe kontakt til myndigheder og andre som kan bidrage til at
begraense skadens / ulykkens omfang.

* Skabe kontakt til parerende

* Skabe kontakt til pressen med pressemeddelelser

Anmeldepligt

Anmeldepligt til Sefartsstyrelsen, som fremgér af ”Bekendtgerelse om
indberetning af seulykker, dedsfald samt hendelser til sos” skal folges.
Det péhviler skibets forer og reder (Tall ship Aalborg Fonden) straks at
underrette Sefartsstyrelsen.

Jf. § 2 i bekendtgerelsen, sa defineres en ulykke som er opstéet i
forbindelse med skibets drift og som har indebaret:

1) Aten person er faldet over bord, kommet alvorligt til skade
eller er omkommet.

2) En kollision, en pasejling, en grundstedning, en brand, en
eksplosion, lekage, slagside, kentring, eller at et skib bliver
umanevredygtigt, md anses for forlist eller har mattet forlades.
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3) Materiel skade pé et skib eller havneinfrastruktur uden for
skibet, som kunne bringe sikkerheden alvorligt i fare, eller

4) At der som folge af skader pd et eller flere skibe er opstiet
alvorlig skade pa miljeet, eller der har vaeret risiko for sddanne
skader.

I samme bekendtgerelse er det ganske vist anfert at anmeldepligten
ikke gelder for fritidsfartajer. Men Sefartsstyrelsen har udtrykkeligt
gjort det geeldende, at LOA har anmeldepligt pga. dets storrelse —
ogsé selv om det er et fritidsfarte;.

Referencer
Skipperen skal labende samle og sikre alle relevante data vedrerende
negdsituationen, herunder bl.a.
* Sekort data og andre relevante data vedrerende rejsen
* Udfyldte cheklister, noter, optegnelser etc.
e Uddrag fra skibets logbog
* Intern og ekstern kommunikation (VHF, Skibsradio, e-mail,
telefon)
* Fotografier, videoer, etc.
*  Vidneforklaringer
Checkliste til
rapportering Skipperens forste orientering om nedsituationen via telefon / VHF skal

efterfolges af en skriftlig rapport, séledes at kriseudvalget er informeret
og kan vurdere og treeffe beslutninger om, hvordan det bedst kan
handtere nedsituationen samt pressen. Som hjelp hertil benyttes
folgende appendikser (som forefindes i Kap. 08 i denne manual)

* Appendiks 4 Rapporterings checkliste — Grundstedning

* Appendiks 5 Rapporterings checkliste — Brand

* Appendiks 6 Rapporterings checkliste - Kollision

* Appendiks 7 Rapporterings checkliste — Person tilskadekomst /
sygdom

* Appendiks 8 Rapporterings checkliste - MOB

* Appendiks 9 Rapporterings checkliste - Maskinhavari
Hvis et felt i checklisten er irrelevant markeres der blot: N/A
Hvis skipperen ikke har mulighed for at sende rapporten skriftligt

(elektronisk/fax), sa skal den (hvis muligt) formidles mundtlig via
telefon til kriseudvalget.
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Kriseudvalg

Primasre kontakt til
pressen

Kontaktoplysninger

Kriseudvalget er konstitueret af:

Rederansvarlig Claus Holstein (ved hans fraver Claus Rosenbeck)
Projektkoordinator Leif Ervolder

Koordinator Bo Essenbak

Udvalgsmedlem Herluf Sterk Christensen

Journalist Steen Bjerre (ved hans fravaer Lars Engelbrecht Rohde)

Se kap. 08 Appendix 01 Kriseudvalg og kontaktoplysninger

Steen Bjerre er den, der primert varetager kontakten til pressen,

herunder eventuelle pressemeddelelser — dog ferst altid efter samrad og

kontakt med Rederansvarlig Claus Holstein.

Ved Steen Bjerres fravaer er journalist Lars Engelbrecht Rohde
stedfortreeder — og han forseges indkaldt.

Kriseudvalgets medlemmer har pligt til at legge LOA’s
kontaktoplysninger (kap. 08 appendiks 01) i mobiltelefon, tablet,
computer mm.

Derforuden skal alle medlemmer i kriseudvalget have en digital kopi af

nedberedskabsmappen.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

8 2. udgave Morten Enemark Lund

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

1 17-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Brand ved land

Procedure 1. Ved konstatering af brand alarmeres alle bes@tningsmedlemmer.

2. Samtlige ombordverende menstres i land og der holdes mandtal —
mangler der nogen?

3. Skipperen alarmerer om nedvendigt det lokale brandvaesen pa tIf. 112.

4. Benzindunke og eventuelle trykflasker fjernes af besatningen hvis
muligt. Dette inkluderer ogsa iltflaske til medicinkiste B, hvis den er om
bord.

5. Besatningen indleder brandbek@mpelse med relevante
brandslukningsmidler.

6. Skipperen skal folge bestemmelserne i kap. 8 afsnit 00: Procedure for
Nadberedskab

Ansvarlig Skipperen eller dennes stedfortreder er ansvarlig for denne procedure
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

8 2. udgave Bo Rosbjerg

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

2 17-05-2013 Tall Ship Aalborg Fonden
Brand til sgs

Procedure 1. Ved konstatering af brand skal der gives brandalarmsignal — en uafbrudt
tone — samt hejlydt rab: Brand

2. Nér de ombordvarende mader pa deres poster, skal der holdes mandtal —
mangler der nogen? Hvis muligt skal de ombordvarende medbringe
deres redningsvest.

3. Skipperen leder brandslukningen med assistance fra en styrmand,
maskinmester eller en badsmand.

4. Hvis skipperen vurderer, at der er behov for assistance, udsendes
melding via VHF, MF/HF, Inmarsat C og/eller Fleet 77.

5. Maskinmesteren ger brandpumpen klar, eventuelt brandpumpen pa dak.
Brandslanger tilsluttes. Det vurderes om eventuelle trykflasker inkl.
iltflaske til medicinkiste B, ber flyttes.

6. Brandens omfang og art vurderes. Afthangig af denne vurdering indledes
brandbekampelsen med vand eller pulver. Brandslukningen udferes
med tanke pa brandtrekanten.

7. Nar der anvendes vand som slukningsmiddel, l&nses der om muligt
samtidig med.

8. Ved brand i maskinrummet stoppes savel motoren som tilfersel af diesel
omgaende. Branden forseges i forste omgang slukket med handslukker.
Hyvis branden ikke kan bekeempes, lukkes lugen til maskinrummet, og
Energenanlagget aktiveres. Lugen ma ikke abnes igen, da dette vil neere
branden med ilt.

FUEL

9. Skipperen skal felge bestemmelserne angivet i kap. 8 afsnit 00:
Procedure for nedberedskab.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

8 5. udgave Anders Reich / Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

3 02-05-2016 Tall Ship Aalborg Fonden
Mand Over Bord

Procedure Ved mand over bord er det vigtigt at f4 den overbordfaldne om bord igen sd

Indledende procedure

Iseetning af MOB bad

hurtigt som muligt.

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.

19.
20.
21.

Der rébes "Mand over bord!” hgjt og tydeligt. Der gives et signal
bestdende af: 7 korte toner efterfulgt af 1 lang tone. Og pd GPS’en skal
mand-over-bord knappen aktiveres.

Skipper overtager vagten pa broen
En eller flere redningskranse samt en aktiveret SART kastes ud..

Et eller flere besatningsmedlemmer peger pa den overbordfaldne og
fjerner ikke gjnene fra denne under hele mangvren.

Om natten benyttes skibets projekterer til at fastholde den
overbordfaldne i sigte.

Vagthavende badsmand organiserer isetning af MOB béd pa bagbord
side.

LOA’s motor startes og i almindelighed bjaerges sejlene.

Vagthavende bddsmand og MOB bédgast iferer sig svemmevest eller
redningsvest. Svemmevestene er anbragt i MOB badens forrum sammen
med en kraftig lommelygte.

MOB bad bemandes med gaster / besatning.

MOB béd gasten monterer MOB fald pda MOB laftebom, samt friger
MOB leftebom og MOB béad.

Loftekrog fastgeres til loftegalge (Loftekrog skal normalt vare fastgjort
til MOB badens laftegalge).

MOB medhjzlper, der styrer MOB baden udover lenningen, placerer sig
ved MOB bédens agterende. MOB baden loftes ud af sin vugge og
pahangsmotoren vippes. MOB bad medhjelperen styrer MOB béadens
forende rundt om vantet, saledes at baden og pahengsmotoren ikke
beskadiges.

MOB bédsgasten tager MOB bédens forfangeline og ferer den uden om
vantet og hen til karabinhage ved vantskrue.

MOB baden drejes rundt, sdledes at MOB badens staevn kommer forst
over lenningen og drejes, sé stevnen peger forefter.

Samtidig henter vagthavende styrmand 2 mobile VHF er og
dedemandsknappen til MOB baden.

MOB baden hanger nu pa bagbord side.

Den person der styrede MOB béaden ud over lenningen, tager
agterfangelinen og fastger den pa kofilenagle.

Nér MOB béden er klar til at blive sat i vandet varskoer vagthavende
badsmand skipperen.

Béden settes forst i pa skipperens ordre.
Vagthavende bddsmand og medhjalper entrer MOB baden

MOB béden fires i vandet og loftekrog frigeres. Pdhangsmotor startes
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22. Agter- og forfangeline frigores.

Mens MOB béden gores klar kan skipperen foretage sejl manegvrer med gvrige
gaster og besatningsmedlemmer, herunder ogsa eventuelt bjerge alle sejl og
saledes kun gare brug af skibets motor.

Isaetning og ombord tagning af MOB bad ber altid ske i lee side, og nar skibet
gor relativ lille fart, dvs. kun nogle fa knob.

I tilfelde af meget hérdt vejr ber skipperen overveje at sejle LOA helt hen til
Mand-over-bord positionen, ferend MOB béden settes i vandet.

Om bord tagning 1. For- og agterfangeliner er fastgjort
af MOB bad 2. Leftekrog fastgeres til loftegalgen
3. Pé&hangsmotoren vippes
4. Bédsmand og MOB béads gast entrer om bord pa LOA
5. MOB faldet bemandes med gaster
6. Agterfangeline bemandes med MOB medhjelper, der skal styre MOB

baden over lenningen, saledes at baden og pahengsmotor ikke bliver
beskadiget.

MOB bédens agterende fores forst over lenningen.
8. Pahangmotoren vippes, nar MOB béden er over sin vugge.

9. MOB béden fires ned i sin vugge. MOB-lgftebom og MOB baden
fastgeres

10. Loftekrogen tages IKKE af loftegalgen
11. MOB bad gasten flytter MOB-fald til gjebolt ved stormast

12. MOB béd gasten serger for at laegge for- og agterfangeliner op i MOB
baden

13. MOB bad gasten stuver svemmeveste og lommelygte veek i MOB’ens
forrum

Risikovurdering Mand over bord er generelt hgjest usandsynligt, men
hvis det skulle ske vil konsekvensen kunne veare
’ekstrem skadeligt’, hvorfor risikovurderingen af denne
procedure ma betegnes som *moderat risikabel’

Anmeldepligt Skipperen skal falge bestemmelserne i kap. 8 afsnit 00:
Procedure for nedberedskab skal folges kap. 8.0

Ansvarlig Skipper
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

8 2. udgave Morten Enemark Lund

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

4 15-05-2013 Tall Ship Aalborg Fonden

Evakuering

Procedure 1. Evakuering besluttes af skipperen efter samrad med styrmend og

badsmand.

2. Nedmelding udsendes via VHF, MF/HF, Inmarsat C og/eller Fleet 77.

3. Skibets to EPIRB, tre SART og fire handholdte VHF-radioer gores klar
til at medbringe i fladerne.

4. Styrmend og badsmand forer alle ombordvaerende pé deek og fordeler
dem mellem fladerne. Besatningen skal vare ifort redningsveste og
livline.

5. Skipperen medbringer om muligt skibets papirer: logbog samt mappen
med evrige skibspapirer samt evt. logbogsnotater eller kladder.
Endvidere medbringes i videst muligt omfang: batterier, handlygter,
pyrotekniske signaler samt strobolys. Hvis der er tid, anbringes
skibspapirer etc. i plasticposer. Sagerne fordeles mellem fladerne.
Ligeledes medbringes en redningskrans i hver flade.

6. Skipper, styrmand og badsmend fordeler sig mellem fladerne og tager
kommandoen over disse.

7. Pa skipperens ordre sgsattes fladerne og udleses

8. Fladerne bemandes, og sé vidt muligt holder de kontakt med hinanden,
fx via liner.

9. EPIRB og SART aktiveres.

10. Skipperen skal folge bestemmelserne i kap. 8 afsnit 00: Procedure for
nedberedskab.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

8 2. udgave Morten Enemark Lund

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

5 18-05-2013 Tall Ship Aalborg Fonden
Grundstedning

Procedure Skipperen vurderer sammen med vagthavende baddsmand/styrmand samt evt.

andre besztningsmedlemmer, om grundstedningen er af alvorlig karakter — og
om den kan betegnes som ukritisk eller kritisk.

Resultatet af vurderingen meddeles til baidsmand og styrmand, hvorefter den
pagaldende procedure iverkseattes.

. Ved grundstedning skal Tall Ship Aalborg Fonden informeres om situationen.
Meldepligt Se kap. 7.00 om nedprocedure.

Ved grundstedning i danske farvande skal endvidere Sefartsstyrelsen
informeres, jf. Bekendtgerelse om indberetning af seulykker, dedsfald samt
handelser til sgs, og Sefartsstyrelsen underretter herefter Den maritime
Havarikommission. Undladelse af indberetning kan affade bedestraf op til
10.000 kroner.

Ukritisk grundstedning 1. Vanddybden loddes rundt om skibet.
2. Der iverksattes procedurer for at bringe skibet flot ved egen hjalp.

3. Hyvis dette ikke kan lykkes, hidkaldes assistance, fx fra andre skibe,
lodsstationer eller havnemyndigheder.

Alvorlig grundstedning 1. Badsmand og styrmand forer alle besatningsmedlemmer pé dek og
sorger for, at de har redningsveste og livliner klar.

2. Skipperen foretager sammen med en styrmand eller en badsmand en
grundig undersogelse af skibets tilstand, herunder om der er
vandindtreengning i skibet, om ror og skruetej har taget skade.

3. Hyvis der ikke konstateres vandindtraengning, og skrog, ror og skruetgj
vurderes at vere uden alvorlige skader, folges den ukritiske procedure
ovenfor.

4. Hoyvis der er konstateret voldsom vandindtrengning eller skader pa
skroget, skal der ivaerksattes forseg pa at standse vandindtreengningen
midlertidigt eller permanent, fx ved anvendelse at treepropper, trekiler,
planker, sejl, presenninger el. lign. Der skal l&nses med alle midler, der i
den givne situation fungerer.

5. Hvis vandindtrengningen ikke kan standses, skal der udsendes
nedmelding over radio eller udsendes nedsignal pa anden made, fx ved
benyttelse af pyroteknisk signalmateriel. Der skal til stadighed lanses
med alle midler.

6. Alt efter farvandets beskaffenhed og vejrliget kan det blive nedvendigt
at evakuere skibet. I s& fald folges proceduren i afsnit 8.4.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

8 3. udgave Morten Enemark Lund

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

6 14-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Persontilskadekomst

Procedure 1. Ved persontilskadekomst af enhver art tilses den tilskadekomne af

Helikopterevakuering

Anmeldepligt

skipperen, og evt. forstehjelp/behandling iverksettes.

2. Skipperen eller en af denne bemyndiget vurderer behovet for assistance.

3. Som assistance kan der vere tale om:
* Anvendelse af fartgjets medicinkiste.
* Spge havn for legebesag/skadestue.
* Konsultere Radio Medical pa tIf. 7545 6766 eller via Inmarsat C.

* Evakuere den tilskadekomne (arrangeres via ovennavnte
kommunikationsmuligheder).

Proceduren er beskrevet i Fiskeriarbogen under "Helikopterassistance til sos".

Fiskeriarbogen findes i skibets bibliotek.

Skipperen skal falge bestemmelserne i kap. 8 afsnit 00: Procedure for
nedberedskab.

1/1



SMS LOA

Chapter 8 Version 2 Composed by
Kurt Andersen
Appendix 1 Valid from Approved by
08-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

Kriseudvalg og kontaktoplysninger

Maodested: Aalborg Havn, Langerak 19 (med mindre andet aftales).

Navn E-mail Telefon
Projektkoordinator Leif Ervolder le@loa.dk +45 2488 0680
Formand Claus Holstein ch@aalborghavn.dk +45 2920 7201
(Stedfortreeder for Claus Holstein)

Bestyrelsesmedlem Claus Rosenbeck cr@aalborghavn.dk +45 2920 7221
Koordinator Bo Essenbak bo@essenbek.dk +45 2171 2105
Udvalgsmedlem Herluf S. Christensen herlufc87@gmail.com +45 4029 7453
Journalist Steen Bjerre mail@steen-bjerre.dk +45 2220 4601
(Stedfortreeder for Steen Bjerre)

Journalist Lars Rohde Engelbrecht engelbrecht.rohde@gmail.com | +45 2067 7662

Ved forste nodmelding fra LOA kontakter skipperen projektkoordinator Leif Ervolder; og
han kontakter gvrige medlemmer — og der vurderes om udvalget skal samles.

Hvis det ikke er muligt for LOA at opné kontakt til Leif Ervolder, s kontaktes den naste pa
listen: formand Claus Holstein, osv.

Kontakt til LOA

Fleet77 - Telefon: 763 747 788 og Data: +870 763 747 788
(Inmarsat C: 4 220 001 10)

Vigtige eksterne telefonnumre:

Sefartsstyrelsen Den maritime havarikommission +45 2334 2301
Lyngby Radio (Lyngby Radio kontakter almindeligvis SOK) +45 4588 2485
SOK Sevarnets operative Kommando +45 8943 3099
Radio Medical Esbjerg Sygehus +45 7545 6766

Gmail: Inden hver sejlads med LOA sender Leif Ervolder en opdateret deltagerliste til:
loa.info.crewlist@gmail.com

Kontonavn: LOA Af Aalborg Adgangskode: nordrehavnegade6
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SMS LOA

Chapter 8 Version 1 Composed by
Kurt Andersen
Appendix 2 Valid from Approved by
21-04-2013 Tall Ship Aalborg Fonden

Agenda for kriseudvalg

Aktivitet

Kontrol / ansvar

—

Fordeling af opgaver herunder etablering af
kommunikationslog

Samling af data herunder nedmeldinger fra
skib via telefon eller e-mail

Evaluering af situationen savel som faren for
trainees, besatning og skib, herunder ogsa
behovet for ekstern assistance som:

* Slabeassistance

* Brandbekempelse

* Evakuering

* Lagehjelp

* Forureningsbekaempelse

* Reparation

Evaluering af personskade og personens
tilstand

Kontakt til eksterne parter som
* Seofartsstyrelsens opklaringsenhed
* Eksterne radgivere
* Internationale myndigheder
* Pérerende til trainees og besatning

Pressemeddelelse og kontakt til pressen

Evaluering af skibets stabilitet

Fortsat rapportering og opfelgning

Andet
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SMS LOA

Chapter 8 Version 1 Composed by
Kurt Andersen
Appendix 3 Valid from Approved by
21-04-2013 Tall Ship Aalborg Fonden

Kommunikationslog for kriseudvalg

Kriseudvalget samlet: Dato: Kl.:
Type af nedsituation:

Fremmedte udvalgsmedlemmer:

TIf/mail/andet | KI. Fra Til Kort beskrivelse
#

1

2

10
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SMS LOA

Chapter 8 Version 1 Composed by
Kurt Andersen
Appendix 4 Valid from Approved by
21-04-2013 Tall Ship Aalborg Fonden
Reporting Checklist - Grounding
Al | Ship’s name LOA
A2 | Call sign OouTY
A3 | Nationality DANISH
A4 | Type of ship SAIL TRAINING SHIP
W1 | Number of crewmembers
W2 | Number of trainees
B1 | Date & time UTC of grounding
C1 | Exact position of grounding
S1 Wind & Weather Condition
S2 Set of current
S3 | Tide High Water Time local
Low Water Time local
Time GMT
01 Draft before Grounding
02 Draft after Grounding
Q1 | Cause of Grounding
Q2 | State of engine
Q3 | State of Rudder and Propeller
Q4 | State of other equipment
Q5 | Soundings of Tanks and Holds
Q6 | Any Leakage
Q7 | Trim possibility and any list
R1 | Pollution or Pollution Danger
X1 | Nature of Bottom
X2 | Risk assessment Personnel
Ship
X3 | Any other Comments
Date: Place: Name:
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SMS LOA

Chapter 8 Version 1 Composed by
Kurt Andersen
Appendix 5 Valid from Approved by
21-04-2013 Tall Ship Aalborg Fonden
Reporting Checklist - FIRE

Al | Name of Ship LOA
A2 | Call sign OouTY
A3 | Nationality DANISH
A4 | Type of Ship SAIL TRAINING SHIP
W1 | Number of crewmembers
W2 | Number of trainees
B1 | Date & time UTC of fire
C1 | Exact position
S1 Wind & Weather Condition
S2 Set of current
L1 | Nearest port of Refuge
Q1 | Damage to Ship
Q2 | State of engine
Q3 | State of Rudder and Propeller
Q4 | State of other equipment
Q5 | Stability problems
X1 | Type of Fire
X2 | Extent of Fire, location
X3 | Method of Fire-fighting
X4 | Personnel Injury including:

- Name of injured person(s)

- Position on board

- Cpr. No.

- Condition of person
X5 | Danger of Explosion
X6 | Has the fire been extinguished?
X7 | Other ships in vicinity
X7 | Assistance required
X8 | Risk assessment Personnel

Ship

X9 | Any other Comments
Date: Place: Name:
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SMS LOA

Chapter 8 Version 1 Composed by
Kurt Andersen
Appendix 6 Valid from Approved by
21-04-2013 Tall Ship Aalborg Fonden

Reporting Checklist - COLLISION

Al | Name of Ship LOA

A2 | Call sign OouTY

A3 | Nationality DANISH

A4 | Type of Ship SAIL TRAINING SHIP

W1 | Number of crewmembers

W2 | Number of trainees

B1 Date & time UTC of Collision

C1 | Exact position of Collision

S1 Wind & Weather Condition

S2 Weather forecast

L1 | Nearest Port of Refuge

M1 | Communication with other ships

Q1 | Damage to Ship

Q2 | Damage to other ship

Q3 | Sounding Tanks & Holds

Q4 | Personnel injury including

Name of injured person(s)
Position on board

Cpr. No.

Condition of person

Q5 | State of engine

Q6 | State of Rudder and Propeller

Q7 | State of other equipment

R1 | Pollution / oil leaking

X1 | Possibility for anchoring

X2 | Possibility for stranding

X3 | Risk assessment Personnel
Ship
X4 | Notice to other ship sent We hold your ship responsible for all

damage, consequences and losses as result of
this collision

X5 | Notice to Coast Radio Station given

X7 | Notice to Other ships in the Area
given

X7 | Assistance required

X9 | Any other Comments

Date: Place: Name:
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SMS LOA

Chapter 8 Version 1 Composed by
Kurt Andersen
Appendix 7 Valid from Approved by
21-04-2013 Tall Ship Aalborg Fonden

Reporting Checklist — INJURY or ILLNESS

Al | Name of Ship LOA
A2 | Call sign OouTY
A3 | Nationality DANISH
A4 | Type of Ship SAIL TRAINING SHIP
W1 | Number of crewmembers
W2 | Number of trainees
Bl | Date & time Local / UTC
C1 | Exact position
M1 | Communication with Radio Medical
M2 | Communication with Medical Centre
ashore
M3 | Communication with Coast Radio
Station

M4 | Communication with other ships
M5 | Communication with next of kin
M6 | Nearest Port of Refuge
Q1 | Description of injury / illness
Q2 | Cause of injury
Q3 | Person injured / ill including

- Name of person

- Position on board

- Cpr. No.

- Condition of patient
X1 | Risk assessment
X2 | Use of resuscitation equipment
X7 | Assistance required
X9 | Any other Comments
Date: Place: Name:
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SMS LOA

Chapter 8 Version 1 Composed by
Kurt Andersen
Appendix 8 Valid from Approved by
21-04-2013 Tall Ship Aalborg Fonden

Reporting Checklist - MAN OVER BOARD

Al | Name of Ship LOA
A2 | Call sign OouTY
A3 | Nationality DANISH
A4 | Type of Ship SAIL TRAINING SHIP
W1 | Number of crewmembers
W2 | Number of trainees
B1 | Date & time Local / UTC of MOB
C1 | Exact position of MOB
S1 Wind & weather Condition
S2 Weather forecast
S3 Setting of current
S4 Tide HW Time local
LW Time local
M1 | Communication with other Ships
M2 | Communication with Coast Radio
Station
M3 | Nearest Port of Refuge
Q1 | Cause of incident
Q2 | Person over board including
- Name of person
- Position on board
- Cpr. No.
Q3 | If person injured including
- Name of person
- Position on board
- Cpr. No.
- Condition of person
X1 | Risk assessment Personnel
Ship
X2 | Time of pick up in water
X3 | Use of resuscitation equipment
X4 | Notice to other Ships in the Area
X5 | Notice to Coast Radio Station given
X4 | Assistance required
X9 | Any other Comments
Date: Place: Name:
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SMS LOA

Chapter 8 Version 2 Composed by
Kurt Andersen
Appendix 9 Valid from Approved by
08-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

Reporting Checklist - DAMAGE: MACHINERY / SYSTEM /

RIG, or other severe FAILURE

Al | Name of Ship LOA
A2 | Call sign OouTY
A3 | Nationality DANISH
A4 | Type of Ship SAIL TRAINING SHIP
W1 | Number of crewmembers
W2 | Number of trainees
B1 | Date & time UTC of Failure
C1 | Exact position
S1 Wind & Weather Condition
S2 Weather forecast
L1 | Nearest Port of Refuge
M1 | Communication with other ships
M2 | Communication with Coast Radio
Station

Q1 | Type of damage / failure
Q2 | Cause of damage / failure
Q3 | Action taken
Q3 | Personnel injury including

- Name of injured person(s)

- Position on board

- Cpr. No.

- Condition of person
Q5 | State of engine
Q6 | State of Rudder and Propeller
Q7 | State of other equipment
R1 | Pollution / oil leaking
X1 | Possibility for anchoring
X2 | Risk for grounding
X3 | Risk assessment Personnel

Ship

X4 | Assistance required
X5 | Any other Comments
Date: Place: Name:
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

09 1. udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

1 12-02-15 Tall Ship Aalborg Fonden

Procedure for afvigelser, Near Miss og
arbejdsulykkerapport

Procedure Formil
At sikre, at afvigelser, ulykker og farlige situationer (near miss) og

arbejdsulykker bliver rapporteret til Aalborg Tall Ship Fondens reprasentant,
projektkoordinator Leif Ervolder.

Definitioner
En afvigelse er manglende opfyldelse af specifikke krav, som bl.a.
*  En beskrevet procedure i denne SMS, som ikke bliver fulgt
* Lovgivning og andre juridiske bestemmelser, som ikke bliver fulgt
* Forhold / aktiviteter som kan have vigtig indflydelse pé sikker
skibsdrift
*  Dokumenter eller instruktioner med forkert eller manglende
informationer

I tilfeelde af en afvigelse skal der udfyldes en afvigelsesrapport; hertil benyttet
skemaet *Afvigelsesrapport’ Kap. Afsnit.

En Near Miss er en ulykke eller teet ved ulykke, som kunne forarsage skade
pa person (det gaelder alle om bord), materiale, skib og milje.

I tilfelde af en Near Miss skal der udfyldes en Near Miss rapport; hertil
benyttes skemaet "Near Miss Rapport’, Kap. Afsnit.

En arbejdsulykke er en personskade, hvor skriftlig rapportering ber ske, hvis
personen forventes at vaere uarbejdsdygtig i mere end 24 timer. Til
rapportering benyttes standard formular ’Arbejdsulykkesrapport’. Pa bagsiden
af rapporten forefindes en beskrivelse af, hvornar, i hvilke tilfelde og hvordan
arbejdsulykkesrapporten skal udfyldes. Og tilsvarende ogsa beskrivelse af
hvem (flere instanser) der skal have kopi af rapporten.

I tilfeelde af en arbejdsulykke, som beskrevet ovenfor, benyttes
’ Arbejdsulykkerapport’, som forefindes i ’skibs biblioteket’

. Enhver om bord har ret til at skrive en afvigelse eller Near Miss
Ansvarlig Skipperen har ansvar for at afvigelser, Near Miss og arbejdsulykker bliver
rapporteret og videreformidlet til Rederiets repraesentant, Projekt
koordinatoren.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af
09 3 Udgave Kurt Andersen
Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af
2 08-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Afvigelsesrapport
Afvigelse nr.: Dato: AR:

Beskrivelse af afvigelse:
(husk henvisning til kapitel og afsnit)

Arsag til afvigelse:

Dato & Underskrift:

Forslag til korrigerende handling og deadline for gennemfgrelse:

Skipper - dato og underskrift:

Korrigerende handling udfgres af:

Dato og kvittering for udfart korrigerende handling:
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

09 1 Udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

3 08-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

NEAR MISS RAPPORT

Rapport nr.: Dato: AR:

Beskrivelse af haendelse:
(husk henvisning til kapitel og afsnit)

Handlinger til at undgd gentagelse af haendelse:

Dato & Underskrift:

Hvis haendelsen skyldes manglende (eller mangelfuld) procedure eller instruktion,
sa skal der udarbejdes forslag til at imgdega dette:

Dato og underskrift:

Skipper — dato & underskrift:

Dato og kvittering for eventuelt udfgrt korrigerende handling:
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af
9 2 udgave Morten Enemark Lund
Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af
5 14-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Rapportering af forureningsulykke
Rapportering I tilfeelde af forureningsulykke skal indberetning hurtigst muligt foretages til
Miljestyrelsen
Til s@s:
- Til Sevaernets Operative Kommando via kystradiostation eller tlf.
8943 3099
I havn:
- Til havnemyndighederne
Ansvarlig Skipperen om bord er ansvarlig for at der sker indberetning af

forureningsulykken. I alle tilfeelde skal skipperen ogsé orientere Aalborg Tall

Ship Fonden gennem projektkoordinatoren
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

10 1. udgave Steen Bjerre

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

1 25-06-2009 Tall Ship Aalborg Fonden
Fondens politik for vedligeholdelse af skibet

Oversigt Vedligeholdelsen af skib, udstyr og udrustning er en fortlebende proces, der
foregér aret rundt. Sterre arbejder foregér typisk i vinterhalvaret.

Frivillige i LOA-organisationen udferer en stor del af det almindelige
vedligeholdelsesarbejde. For at sikre en professionel standard udferes det
egentlige skibstemrerarbejde dog i videst muligt omfang pa verft, ligesom
vaesentlig dele af vedligeholdelsesarbejdet pad maskine og udrustning udferes
af specialfirmaer.

Alle fejl og mangler, der opstér under sejlads, og som ikke umiddelbart kan
athjelpes, rapporteres til den daglige leder og/eller bestyrelsesformanden.

Vedligeholdelses- Det tilstraebes,

politik o . .

* atudskiftninger pa skrog og rig mv. foretages laenge for en kritisk
tilstand kan indtrade,

* at skibets motor og andre tekniske installationer til stadighed holdes pa
et hejt vedligeholdelsesniveau,

*  at skibets udrustning lebende opgraderes og fornys i overensstemmelse
med den tekniske udvikling.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

10 2. udgave Bo Rosbjerg

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

2 25-04-2010 Tall Ship Aalborg Fonden
Program for vedligeholdelse

Oversigt Autoriserede syn og foreskrevne serviceeftersyn vil blive fulgt.

Til hjeelp til at styre al vedligeholdelse om bord vil det blive tilsigtet at
gore brug af et generelt digitalt vedligeholdelsesprogram.

1/1



SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

10 1. udgave Morten Enemark Lund

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

3 25-06-2009 Tall Ship Aalborg Fonden
Systembeskrivelser

Oversigt Der henvises til noterne

*  Tekniske installationer
* El-forsyning, system- og funktionsbeskrivelse
* El-hovedfordeling og principdigram

Som findes her: http://www.loa.dk/default.aspx?m=2&i=187
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

11 3. udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

1 12-05-2013 Tall Ship Aalborg Fonden
Dokumentation

Opdatering Hvert ar i januar indkalder Den systemansvarlige forslag til @ndringer i SMS-

héndbogen. Disse forslag behandles nar intern audit aftholdes pé foranledning
af den systemansvarlige.

Dokumentation Den systemansvarlige serger for vedligeholdelse af SMS-handbogen og
godkender rettelser til denne.

SMS-héndbogen foreligger som et elektronisk dokument. Versionsnummeret
er angivet i selve dokumentet. Rettelsesloggen (afsnit 11.2) holdes opdateret.
Det elektroniske dokument opbevares hos den systemansvarlige, som serger
for, at der findes sikkerhedskopier. Ud over dette findes et antal kopier pa
papir. Den systemansvarlige paser, at papirkopierne er opdaterede.

Oversigt over Det elektroniske dokument findes

kopier , . .
*  hos den systemansvarlige (hoveddokumentet med sikkerhedskopi),

*  hos koordinator Leif Ervolder

Papirkopi findes

* iskibsbiblioteket pd LOA,
* imessen

*  hos formanden Aalborg Tall Ship Fonden

Filnavn Det elektroniske dokument har filnavnet
LOASMS
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

11 1. udgave Morten Enemark Lund

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

2 07. juni 2012 Tall Ship Aalborg Fonden

Rettelseslog

Skema

Kapitel Afsnit | Udg. | Dato for Signatur
rettelse

2 - nyt 12-04-2010 | Kurt Andersen
2 12-04-2010 | Kurt Andersen
3 25-04-2010 | Kurt Andersen
3 19-04-2010 | Kurt Andersen
4 25-04-2010 | Kurt Andersen
6 25-04-2010 | Kurt Andersen
7 10-04-2010 | Kurt Andersen
7 - nyt 10-04-2010 | Kurt Andersen
7 —nyt bilag 1 10-04-2010 | Kurt Andersen
7 25-04-2010 | Kurt Andersen
7 - nyt 2 21-04-2010 | Kurt Andersen
10 25-04-2010 | Kurt Andersen
11 25-04-2010 | Kurt Andersen
12 24-04-2010 | Kurt Andersen
1 26-04-2010 | Kurt Andersen
9 11-05-2010 | Kurt Andersen
12 11-05-2010 | Kurt Andersen
4 25-05-2010 | Kurt Andersen

12 — nyt bilag

28-05-2010 | Kurt Andersen

3

29-05-2010 | Kurt Andersen

i—ti—tc\()l-hb—tcb—mub—t-hbab—tb—mNMAHMNHHHNHM»_—A»—AQN»—AM»—AMN
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2 29-05-2010 | Kurt Andersen
7 — nyt 7 30-05-2010 | Kurt Andersen
5 30-05-2010 | Kurt Andersen
5 — nyt 30-05-2010 | Kurt Andersen
5 — nyt 30-05-2010 | Kurt Andersen
1 30-05-2010 | Kurt Andersen
3 28-04-2011 | Kurt Andersen
5 28-04-2011 | Kurt Andersen
7 28-04-2011 | Kurt Andersen
7 28-04-2011 | Kurt Andersen
7 28-04-2011 | Kurt Andersen
7 28-04-2011 | Kurt Andersen
7 28-04-2011 | Kurt Andersen
7 0 28-04-2011 | Kurt Andersen
7 3 28-04-2011 | Kurt Andersen
8 3 28-04-2011 | Kurt Andersen
3 1 08-04-2012 | Kurt Andersen
7 Bilag 09-04-2012 | Kurt Andersen
1.1
3 3 4 07-06-2012 | Kurt Andersen
6 1 2 07-06-2012 | Kurt Andersen
6 2 3 07-06-2012 | Kurt Andersen
7 3 3 07-06-2012 | Kurt Andersen
5 3 2 07-01-2013 | Kurt Andersen
5 4 2 07-01-2013 | Kurt Andersen
7 - nyt 18 1 02-04-2013 | Kurt Andersen
8 - nyt 00 1 21-04-2013 | Kurt Andersen
11 01 3 12-05-2013 | Kurt Andersen
7 16 2 15-05-2013 | Kurt Andersen
8 4 2 15-05-2013 | Kurt Andersen
7 11 2 15-05-2013 | Kurt Andersen
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Kapitel Afsnit | Udg. | Dato for Signatur
rettelse

4 1 4 17-05-2013 | Kurt Andersen
2 3 3 17-05-2013 | Kurt Andersen
6 2 4 17-05-2013 | Kurt Andersen
7 1 3 17-05-2013 | Kurt Andersen
7.1.1 Bilag 3 17-05-2013 | Kurt Andersen
7 4 3 17-05-2013 | Kurt Andersen
7 0 5 17-05-2013 | Kurt Andersen
7 8 2 17-05-2013 | Kurt Andersen
8 2 2 17-05-2013 | Kurt Andersen
8 1 2 17-05-2013 | Kurt Andersen
8 5 2 18-05-2013 | Kurt Andersen
8 6 2 20-05-2013 | Kurt Andersen
8 00 2 20-05-2013 | Kurt Andersen
7 17 2 27-05-2013 | Kurt Andersen
1 2 2 07-02-2015 | Kurt Andersen
5 3 3 07-02-2015 | Kurt Andersen
7 2 2 07-02-2015 | Kurt Andersen
7 5 3 07-02-2015 | Kurt Andersen
7 4 4 07-02-2015 | Kurt Andersen
7 9 2 07-02-2015 | Kurt Andersen
7 11 3 07-02-2015 | Kurt Andersen
7 16 3 07-02-2015 | Kurt Andersen
12 4 bilag | 2 07-02-2015 | Kurt Andersen
1 4 2 08-02-2015 | Kurt Andersen
1 3 3 08-02-2015 | Kurt Andersen
2 3 4 08-02-2015 | Kurt Andersen
5 1 4 08-02-2015 | Kurt Andersen
5 2 2 08-02-2015 | Kurt Andersen
6 2 5 08-02-2015 | Kurt Andersen
7 17 3 08-02-2015 | Kurt Andersen
8 00 4 08-02-2015 | Kurt Andersen
8 App.1 | 2 08-02-2015 | Kurt Andersen
8 App.9 | 2 08-02-2015 | Kurt Andersen
12 1 3 08-02-2015 | Kurt Andersen
12 2 2 08-02-2015 | Kurt Andersen
6 1 3 12-02-2015 | Kurt Andersen
9 Ny 1 1 12-02-2015 | Kurt Andersen
9 Ny 2 1 12-02-2015 | Kurt Andersen
9 Ny 3 1 12-02-2015 | Kurt Andersen
8 6 3 14-02-2015 | Kurt Andersen
9 5 2 14-02-2015 | Kurt Andersen
5 4 3 14-02-2015 | Kurt Andersen
2 2 4 14-02-2015 | Kurt Andersen
1 1 4 14-02-2015 | Kurt Andersen
8 3 4 15-02-2015 | Kurt Andersen
8 1 2 17-02-2015 | Kurt Andersen
8 2 2 17-02-2015 | Kurt Andersen
7 7 2 20-02-2015 | Kurt Andersen
7 14 2 20-02-2015 | Kurt Andersen
7 15 2 20-02-2015 | Kurt Andersen
7 10 3 05-03-2015 | Kurt Andersen
7 13 3 05-03-2015 | Kurt Andersen
7 6 3 09-03-2015 | Kurt Andersen
7 3 4 06-09-2015 | Kurt Andersen
12 1 4 16-12-2115 | Kurt Andersen
7 8 3 09-03-2016 | Kurt Andersen
5 2 4 09-03-2016 | Kurt Andersen
6 1 4 09-03-2016 | Kurt Andersen
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Kapitel Afsnit | Udg. | Dato for Signatur
rettelse

7 4 5 09-03-2016 | Kurt Andersen
5 2 5 02-05-2016 | Kurt Andersen
3 3 5 02-05-2016 | Kurt Andersen
7 18 2 02-05-2015 | Kurt Andersen
7 5 4 02-05-2016 | Kurt Andersen
7 0 6 02-05-2016 | Kurt Andersen
1 1 5 02-05-2016 | Kurt Andersen
7 6 4 02-05-2016 | Kurt Andersen
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

12 4.udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

01 16-12-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Intern audit

Formal Formalet med det interne audit er at sikre,

* at Tall Ship Aalborg Fonden overholder den vedtagne sikkerhedspolitik,
* at SMS-héndbogen er opdateret,

*  atskippere, styrmand, badsmand og maskinmestre er bevidste om Tall
Ship Aalborg Fondens sikkerhedspolitik.

Afholdelse Der afholdes intern audit én gang arligt, det vil sige med maks. 12 méaneders
interval.

Den systemansvarlige gennemforer den interne audit sammen med den
designerede person, den daglige leder og en-to andre fra Tall Ship Aalborg
Fondens organisation, udvalgt blandt skippere, styrmend, bddsmend og
maskinmestre - samt formand for arbejdsgrupper. Derforuden deltager projekt
koordinater. Under den interne audit kan der indkaldes yderligere
reprasentanter for Tall Ship Aalborg Fondens organisation til interview.

I forbindelse med den interne audit skal der folges op pé korrigerende
handlinger vedrerende tidligere afvigelser, Near Miss, arbejdsulykker og
observationer i almindelighed.

Rapporter Formularen i afsnit 12.2 anvendes ved intern audit. Rapporterne nummereres
[Axx.yy, hvor xx er arstallet og yy er et lebenummer.
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

12 2. udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

02 Bilag 08-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden

Intern audit rapport

Intern audit rapport nr. Dato: Ar:

Deltagere:

Folgende emner er behandlet (referencer til SMS-hdndbogen anfores):

Konkluderende bemaerkninger til den interne audit:

Underskrift referent:

Underskrifter pvrige deltagere:
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SMS-handbog for LOA

Kapitel Udgave nr. Udarbejdet af

12 2. udgave Kurt Andersen

Afsnit Udstedelsesdato Godkendt af

4 (Bilag) 07-02-2015 Tall Ship Aalborg Fonden
Kvittering for kendskab til SMS

Skema Dato & ar Underskrift

Med pategning af
dato & ar samt
underskrift kvitterer
man for at have
kendskab til og
indsigt i LOAs SMS
manual

Det er tilstreekkelig
med én kvittering for
arets sejlseeson

Geelder for:
Skipper,
Styrmand,
Maskinchef,
Maskinmester,

Og yderligere, hvis
de er medsejlende:

Badsmand (maend)
Hovmester
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